EXPUNERE DE MOTIVE

Ordonanta Guvernului nr.42/1997 privind transportul naval, republicata, a fost
elaboratd in scopul de a reglementa activitdtile specifice transportului naval, modul
de organizare a sistemului institutional din acest domeniu §i organismele care fac
parte din acest sistem, normele specifice privind desfasurarea in sigurantd a
navigatiei, precum si normele specifice aplicabile mijloacelor de transport naval si
personalului care deserveste mijloacele de transport naval si/sau efectueaza activitati
de transport naval, activitati conexe i activitati auxiliare acestora.

In cadrul procesului de aderare la Uniunea Europeand, Romania a implementat
pachetul de acte normative comunitare din domeniul transportului naval, fiind
elaborate §i adoptate actele normative nationale care transpun acest capitol de
negociere.

De asemenea, urmare a procesului de transpunere a actelor normative
comunitare a fost necesard modificarea §i completarea actelor normative nationale
din domeniul transportului naval astfel incat acestea sd nu contind prevederi
contradictorii sau care sa constituie o barierd in calea integrdrii. Astfel, legislatia
nationala in vigoare cu privire la transportul naval este diferita de cea din anul 2002 si
necesitd elaborarea unui nou act normativ care pe de o parte sa elimine barierele
identificate in procesul integrarii, iar pe de altd parte sa abordeze intr-un mod unitar
reglementdrile europene implementate in perioada 2002 — 2006.

Avénd in vedere recomandarile expertilor Comunitatii Europene in legéaturd cu
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia comunitard privind transporturile
maritime §i pe cdile navigabile interioare, au condus la necesitatea modificarii acestei

ordonante in ceea ce priveste:



e inmatricularea navelor maritime si a navelor de navigatie interioara in
regi strele matricole si in registrele de evidenta a navelor, precum si radierea lor din
aceste registre;

e schimbarea sistemului de clasificare a navelor;

e liberalizarea cabotajului maritim;

e conformitatea activitatilor de transport naval cu prevederile Codului
international pentru securitatea navelor si facilitatilor portuare — Codul ISPS;

e dreptul de arborare al pavilionului roman, precum si suspendarea si
retragerea acestui drept;

e reglementarea activitdtilor de scafandrerie;

e finalizarea procesului de curitire a registrului de nave.

Intrarea in vigoare la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeani a
Regulamentului (CEE) nr.3577/92 al Consiliului din 7 decembrie 1992 de aplicare a
principiului liberei circulatii a serviciilor la transporturile maritime in interiorul
statelor membre (cabotaj maritim), regulament care se va aplica direct si obligatoriu
si Romaniei, intrucdt existd prevederi nationale care contravin prevederilor
comunitare, este necesara modificarea si completarea legislatiei romanesti in
domeniul transporturilor maritime si pe céile navigabile, masura apreciata ca fiind un
caz exceptional, conform art.115 alin.(4) din Constitutia Romaniei, republicata,
impunandu-se adoptarea de urgentd a unui act normativ prin care sa modifice i sa

completeze Ordonanta Guvernului nr.42/1997 privind transportul naval, republicata.

Trebuie mentionat faptul cd au fost indeplinite demersurile legale prevazute de
art.5 alin.(3) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru
elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor de acte normative spre adoptare,
aprobat prin Hotdrdrea Guvernului nr.50/2005, republicatad, cu modificarile si

completadrile ulterioare.



Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de lege anexat, in vederea
aprobirii Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr.42/1997 privind transportul naval, pe care il supunem

Parl amentului spre adoptare.

PRIM - MIN STRU v

Cilin Popescu — Tariceanu
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Ordonanta nr. 42/1997 (r1)
din 28/08/1997
Republicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 210 din
10/03/2004

privind transportul naval

1. Titlul ordonantei va avea urmadtorul cuprins:
ORDONANTA
privind transportul maritim si pe cdile navigabile
interioare

3

CAPITOLUL1
Dispozitii generale

Nemodificat

Art. 1. - (1) Transportul naval este reglementat prin
prevederile prezentei ordonante si ale altor acte
normative emise de Guvern sau de autoritatea de stat
competenta, precum si prin prevederile acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte.

(2) Prezenta ordonanta stabileste normele specifice
aplicabile transportului naval, modul de organizare a
sistemului institutional din acest domeniu si organismele
care fac parte din acest sistem, normele specifice privind
desfasurarea in siguranta a navigatiei, precum si normele
specifice aplicabile mijloacelor de transport naval si
personalului care deserveste mijloacele de transport
naval si/sau efectueaza activitati de transport naval,
activitati conexe si activitati auxiliare acestora.

\

2. Articolul 1 se modifici si va avea urmatorul
cuprins:

“Art. 1. - (1) Transportul maritim si pe ciile
navigabile interioare este reglementat prin prevederile
prezentei ordonante si ale altor acte normative, precum si
prin prevederile acordurilor §i conventiilor internationale
la care Romaénia este parte.

(2) Prezenta ordonantd stabileste normele specifice
aplicabile transportului maritim si pe ciile navigabile
interioare, modul de organizare a sistemului institutional
din acest domeniu §i organismele care fac parte din acest
sistem, normele specifice privind desfigurarea in
sigurantd a navigatiei, precum si normele specifice
aplicabile navelor, personalului acestora precum si
personalului care efectueaza activiti{i de transport naval,
activitafi conexe si activitati auxiliare acestora.

Art. 2. - Prevederile prezentei ordonanie se aplicd
activititilor de transport naval, activitatilor conexe s§i
activitatilor auxiliare acestora, care se desfdgoard in apele
nationale navigabile si in porturile romaénesti, navelor
care arboreazi pavilionul romén, navelor care arboreaza
pavilion strdin §i navigheazd 1in apele nationale

navigabile ale Romaniei, precum si personalului navigant
roman.

Nemodificat




Art. 3. - Prevederile prezentei ordonante nu se aplica
navelor militare si porturilor militare.

\

CAPITOLUL II

3. Articolul 3 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 3. - Prevederile prezentei ordonanie nu se aplica
navelor militare, navelor aflate in proprietatea sau
operarea statului roman si angajate numai in servicii
guvernamentale necomerciale, porturilor militare, si

in zonele in care se desfigoari in exclusivitate
activitiifi militare. “

Sistemul institutional din domeniul transportului naval

4. Titlul capitolului II se modifici §i va avea
urmétorul cuprins:

»CAPITOLUL I
Sistemul institutional din domeniul transportului
maritim si pe ciiile navigabile interioare”

SECTIUNEA 1
Autoritatea de stat in domeniul transportului naval

S. Titlul Sectiunii 1 se modificéi si va avea urn¥itorul
cuprins: \
»SECTIUNEA 1
Autoritatea de stat in domeniul transportului maritim
si pe céile navigabile interioare”

Art. 4. - (1) Autoritatea de stat in domeniul transportului
naval este Ministerul Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, denumit in continuare minister, care
elaboreaza si promoveaza actele normative si normele
specifice aplicabile transportului naval, urmareste
aplicarea acestora si asigu}a aducerea la indeplinire a
obligatiilor ce revin statului din acordurile si conventiile
internationale la care Romania este parte.

(2) Ministerul isi exercita atributiile prevazute la alin.
(1) direct sau prin delegare de competenta prin institutiile
publice, companiile nationale, regiile autonome sau

societatile comerciale aflate in subordinea sau sub
autoritatea sa.

6. Articolul 4 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 4. - (1) Autoritatea de stat in domeniul
transportului maritim si pe cilile navigabile interioare
este Ministerul Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, denumit fin continuare minister, care
elaboreazid i promoveaza actele normative si normele
specifice aplicabile transportului maritim si pe caile
navigabile interioare, urmireste aplicarea acestora i
asigurd aducerea la indeplinire a obligatiilor ce revin
statului din acordurile si conventiile internationale la care
Romadnia este parte.

(2) Ministerul fsi exercitd atributiile prevazute la alin. (1)
direct sau prin delegare de competentd prin institutiile
publice, companiile nationale, regiile autonome sau

societdtile comerciale aflate in subordinea sdu sub
autoritatea sa.

Art. 5. - Ministerul isi exercita rolul de autoritate de stat
in domeniul transportului naval privind activitatile de
reglementare, autorizare, coordonare, inspectie, control,
supraveghere si certificare ale infrastructurilor de

7. Articolul 5 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 5. - Ministerul i§i exercit rolul de autoritate de stat
in domeniul transportului maritim s§i pe ciile

2




transport naval, ale mijloacelor de transport naval, ale
activitatilor de transport naval, ale activitatilor conexe si
ale activitatilor auxiliare acestora, precum si ale
personalului care efectueaza aceste activitati si deserveste
mijloacele de transport naval prin Directia generala

transport naval din cadrul ministerului, denumita in
continuare directie.

AN
Art. 6. - (1) Directia exercita atributiile ministerului

navigabile interioare privind activitifile de
reglementare, autorizare, coordonare, inspectie, control,
supraveghere si certificare a infrastructurii de
transport maritim §i pe ciii navigabile interioare, a
navelor, a activititilor de transport naval, a activitatilor
conexe si a activitdtilor auxiliare acestora, precum si ale
personalului care efectueaz3 aceste activitafi prin %x
generald transport naval din cadrul

denumitd in continuare directie. “

rectia
ministerului,

privind coordonarea, supravegherea si controlul, dupa
caz, ale institutiilor publice, companiilor nationale,
regiilor autonome si societatilor comerciale din domeniul
transportului naval, care functioneaza in subordinea sau
sub autoritatea ministerului, in ceea ce priveste
activitatile prevazute la art. 5.

(2) Organismele prevazute la alin. (1) formeaza
sistemul institutional din domeniul transportului naval si
exercita, potrivit competentelor atribuite, functiile de:

a) autoritate de stat in domeniul sigurantei navigatiei;

b) autoritate portuara si/sau de cai navigabile;

c) pregatire si perfectionare a personalului care
deserveste mijloacele de transport naval sau care
desfasoara activitati de transport naval, activitati conexe
si activitati auxiliare acestora;

d) alte functii specifice domeniului transportului naval.

8. Articolul 6 se modificd si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 6. - (1) Directia exercitd atributiile ministerului
privind coordonarea, supravegherea si controlul, dupa
caz, ale institufiilor publice, companiilor nationale,
regiilor autonome si societétilor comerciale din domeniul
transportului maritim s§i pe cdile navigabile
interioare, care functioneazd in subordinea sau sub
autoritatea ministerului, in ceea ce priveste activitatile
prevazute la art. S.

(2) Organismele prevazute la alin. (1) formeaza
sistemul institufional din domeniul transportului
maritim §i pe cdile navigabile interioare §i exercitd,
potrivit competentelor atribuite, functiile de:

a) autoritate de stat in domeniul sigurantei navigatiei;

b) autoritate portuard si/sau de cai navigabile
interioare;

¢) alte functii specifice domeniului transpbrtului
maritim si pe cdile navigabile interioare.”

10

SECTIUNEA a 2-a
Autoritatea Navala Romana

Nemodificat

Art. 7. - Functia de autoritate de stat in domeniul
sigurantei navigatiei este indeplinita de Autoritatea
Navala Romana, organ tehnic de specialitate din
subordinea ministerului, care are urmatoarele atributii:

a) aduce la indeplinire obligatiile ce revin statului din
acordurile si conventiile internationale la care Romania
este parte;

b) elaboreaza normele tehnice nationale privind
constructia, intretinerea si repararea navelor;

9. Articolul 7 se modifici si va avea urmétorul
cuprins:
“Art. 7. - Functia de autoritate de stat in domeniul
siguranfei navigagiei si a securitdtii navelor este
indeplinitd de Autoritatea Navald Roména, organ tehnic
de specialitate din subordinea ministerului, care are
urmatoarele atributii:

a) aduce la indeplinire obligatiile ce revin statului din
acordurile si conventiile internationale la care Roménia
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\,

c) certifica si monitorizeaza conformitatea navelor sub
pavilion roman si a echipamentelor cu normele tehnice
nationale si cu prevederile conventiilor internationale la
care Romania este parte;

d) certifica conformitatea companiilor care opereaza
nave care arboreaza pavilion roman cu prevederile
conventiilor internationale la care Romania este parte;

e) acorda brevete, certificate de capacitate, atestate si
certificate de conformitate personalului navigant roman;

f) organizeaza sesiuni de examene pentru obtinerea
brevetelor si a certificatelor de capacitate;

g) acorda dreptul de arborare a pavilionului roman,
dispune suspendarea sau retragerea acestui drept si
elibereaza actele de nationalitate navelor care au obtinut
dreptul de arborare a pavilionului roman;

h) efectueaza supravegherea navigatiei si controlul
traficului de nave in apel® nationale navigabile si in
porturile romanesti;

i) efectueaza inspectia si controlul navelor, indiferent
de pavilionul acestora, in apele nationale navigabile si in
porturile romanesti privind respectarea prevederilor
legale nationale in domeniu si ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte;

j) efectueaza controlul statului pavilionului la navele
care arboreaza pavilionul roman;

k) efectueaza controlul statului portului la navele care
arboreaza pavilionul altor state si care se afla in apele
nationale navigabile si in porturile romanesti;

1) efectueaza inmatricularea si tine evidenta navelor
care arboreaza pavilion roman, a navelor aflate in
constructie in Romania si a personalului navigant roman;

m) coordoneaza activitatile de cautare si salvare a vietii
omenesti, a navelor si aeronavelor aflate in pericol pe
mare si in apele nationale navigabile ale Romaniei;

n) coordoneaza activitatile de prevenire a poluarii
apelor de catre navele aflate in apele nationale navigabile
si, impreuna cu autoritatile de protectie a mediului,
coordoneaza interventia pentru depoluare;

0) asigura supravegherea tehnica privind clasificarea si

este parte; )

b) elaboreazd normele tehnice nationale privind
constructia, intrefinerea si repararea navelor si le supune
spre aprobare ministerului;

c) certifica si monitorizeazi conformitatea navelor care
arboreazii pavilionul romén §i a echipamentelor cu
normele tehnice nationale §i cu prevederile conventiilor
internationale la care Romania este parte;

d) certificd conformitatea companiilor care opereazi
nave care arboreazd pavilionul romén cu prevederile
conventiilor internationale la care Romania este parte;

€) emite brevete, certificate de capacitate pentru
personalul navigant romin, certificate de conduciitor
de ambarcatiune de agrement, precum §i atestate de
conformitate §i recunoastere;

f) organizeazd sesiuni de examene pentru obfinerea
brevetelor, a certificatelor de capacitate, precum si a
certificatelor de conduciitor de ambarcatiune de
agrement;

g) monitorizeazd activitatea formelor de prégﬁtire
aprobate;”

h) acordd dreptul de arborare a pavilionului romaén,
suspendd sau retrage acest drept si emite actele de
nationalitate navelor care au obtinut dreptul de arborare a
pavilionului romén;

i) efectueazi supravegherea navigatiei s§i controlul
traficului de nave in apele nationale navigabile si in
porturile romanesti;

j) efectueazi inspectia §i controlul navelor, indiferent
de pavilionul acestora, in apele nationale navigabile §i in
porturile roménesti privind respectarea prevederilor
legale nationale in domeniu s§i ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte;

k) efectueazi controlul statului pavilionului la navele
maritime care arboreaza pavilionul romén;

1) efectueazd controlul statului portului la navele
maritime care arboreazi pavilionul altor state si care se

afli in apele nationale navigabile si in porturile
romanesti; \
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certificarea sigurantei constructiei navelor care arboreaza
pavilionul roman, in conformitate cu normele tehnice
obligatorii de constructie emise de catre minister sau
agreate de acesta;

p) efectueaza supravegherea tehnica a lucrarilor de
constructie a navelor care urmeaza sa arboreze pavilion
roman si efectueaza certificarea materialelor si
echipamentelor utilizate la constructia acestora;

q) efectueaza supravegherea tehnica si certificarea
constructiei containerelor, in conformitate cu prevederile
acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte;

r) elibereaza certificate de tonaj navelor care arboreaza
pavilionul roman;

s) cerceteaza evenimentele si accidentele de navigatie;

t) sanctioneaza contraventional persoanele care incalca
prevederile legale privind navigatia civila si prevederile
legale privind poluarea ap\elor nationale navigabile de
catre nave, daca faptele acestora nu intrunesc elementele
constitutive ale unei infractiuni;

u) transcrie constituirea, transmiterea sau stingerea
drepturilor reale asupra navelor care arboreaza pavilionul
roman, precum si asupra navelor aflate in constructie;

v) alte atributii stabilite prin actul normativ de
organizare si functionare a Autoritatii Navale Romane.

a

m) efectueazd inmatricularea si tine evidenta navelor
care arboreazd pavilionul romén, a navelor aflate in
constructie in Romania si a personalului navigant roman;

n) coordoneaz activitifile de cautare si salvare a vietii
omenesti, a navelor §i aeronavelor aflate in pericol pe
mare §i in apele nationale navigabile ale Romaniei;

0) coordoneazd activitdfile de prevenire a poluirii
apelor de citre navele aflate in apele nationale navigabile
si, impreund cu autoritdfile de protecfie a mediului,
coordoneazd interventia pentru depoluare;

p) asigurd supravegherea tehnica privind clasificarea si
certificarea sigurantei constructiei navelor care arboreazi
pavilionul romén, in conformitate cu normele ‘ehnice
obligatorii de constructie aprobate de citre minister sau
ale organizatiilor recunoscute, la solicitarea
proprietarului navei;

q) efectueazd supravegherea tehnicd a lucrérilor de
constructie a navelor care urmeaza s& arboreze pavilionul
roman §i efectueazd ceritificarea materialelor si a
echipamentelor utilizate la constructia acestora, la
solicitarea proprietarului navei;

r) efectueazé supravegherea tehnicd si certificarea
constructiei containerelor, in conformitate cu prevederile
acordurilor si conventiilor internationale la care Roménia
este parte;

s) elibereazi certificate de tonaj navelor care arboreazi
pavilionul romén;

t) cerceteazd, prin cépitiniile de port, evenimentele si
accidentele de navigatie;

u) sanctioneazi contraventional persoanele care incalcd
prevederile legale privind navigatia §i poluarea apelor
nationale navigabile de citre nave, daca faptele akestora
nu intrunesc elementele constitutive ale unei infradtiuni;

v) transcrie constituirea, transmiterea sau stingerea
drepturilor reale asupra navelor care arboreaza pavilionul
romén, precum si asupra navelor aflate in constructie;

X) reprezintd statul romén in organismele internationale
pe bazi de mandat acordat in conditiile legii;

y) alte atributii stabilite prin actul normativ de
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11

organizare si functionare a Autorititii Navale Roméane.”

12

Art. 8. - (1) Autoritatea Navala Romana se infiinteaza ca
institutie publica cu personalitate juridica, cu finantare
extrabugetara, prin fuziunea Inspectoratului Navigatiei
Civile - LN.C. cu Regia Autonoma "Registrul Naval
Roman".

(2) Autoritatea Navala Romana preia toate drepturile si
obligatiile celor doua persoane juridice care se
desfiinteaza.

(3) Regulamentul de organizare si functionare a

Autoritatii Navale Romane se aproba prin hotarare a
Guvernului.

Nemodificat

7~

Art. 9. - (1) Autoritatea Navala Romana este condusa de
un consiliu de conducere compus din 11 membri dintre
care unul este presedinte si director general.

(2) Membrii consiliului de conducere, precum si
presedintele acestuia se numesc si se revoca prin ordin al
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului.

(3) Salarizarea directorului general si indemnizatia
membrilor consiliului de conducere se stabilesc prin
ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.

(4) Personalul salariat din cadrul Inspectoratului
Navigatiei Civile - LN.C. si al Regiei Autonome
"Registrul Naval Roman" este considerat transferat in
cadrul Autoritatii Navale Romane incepand cu data
infiintarii acesteia.

(5) Salarizarea personalului Autoritatii Navale Romane
se face potrivit reglementarilor in vigoare pentru
institutiile publice cu finantare extrabugetara. Drepturile
de salarizare si celelalte drepturi de personal se stabilesc
prin contractul colectiv de munca.

(6) Personalul transferat beneficiaza de salariile si
drepturile avute anterior organizarii Autoritatii Navale
Romane, pana la incheierea contractului colectiv de
munca.

(7) Pentru activitatile  si operatiunile specifice
desfasurate sau pentru activitatile efectuate in legatura cu

Nemodificat

-
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acestea Autoritatea Navala Romana percepe tarife
stabilite prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

(8) Pentru activitatile pe care le efectueaza in scopul
indeplinirii obligatiilor ce revin statului in temeiul
prevederilor unor conventii si acorduri internationale la
care Romania este parte, Autoritatea Navala Romana
primeste fondurile necesare acoperirii cheltuielilor, de la
bugetul de stat, prin bugetul ministerului.

(9) Autoritatea Navala Romana isi exercita atributiile
prin aparatul propriu, prin capitaniile de port si prin
inspectoratele tehnice, care sunt organe teritoriale
operative ale acesteia.

14

SECTIUNEA a 3-a
Administratii portuare si/sau de cai navigabile

10. Titlul sectiunii a-3-a se modificd si va avea
urmétorul cuprins:

“SECTIUNEA a 3-a

Administratii portuare si/sau de céi navigabile
interioare”

15

Art. 10. - (1) Functia de autoritate portuara si/sau de cai
navigabile este indeplinita de administratiile portuare
si/sau de cai navigabile, care au ca principal obiect de
activitate aplicarea politicii portuare si de cai navigabile,
elaborata de catre minister, coordonarea activitatilor care
se desfasoara in porturi si pe caile navigabile si
implementarea  programelor de  dezvoltare a
infrastructurilor de transport naval.
(2) Modul de organizare si functionare a activitatilor in
porturi si pe caile navigabile, de administrare a
infrastructurilor de transport naval si de desfasurare a
activitatilor de transport naval, a activitatilor conexe si a
activitatilor auxiliare acestora se stabileste prin lege.

11. Articolul 10 se modificd si va avea urméitorul
cuprins:

“Art. 10. - (1) Functia de autoritate portuard si/sau de céi
navigabile interioare este indeplinitd de administratiile
portuare gi/sau de cdi navigabile interioare, care au ca
principal obiect de activitate aplicarea politicii portuare si
de cdi navigabile interioare, elaborati de citre minister,
coordonarea activitatilor care se desfisoard in porturi §i
pe cdile navigabile interioare si implementarea
programelor de dezvoltare a infrastructurilor portuare si
de ciii navigabile interioare.

(2) Modul de organizare si functionare a activitatilor in
porturi si pe cdile navigabile interioare, de administrare
a porturilor §i a clilor navigabile interioare, de
utilizare a infrastructurii portuare si de céi navigabile

interioare apartinind domeniului public, se stabileste
prin lege.”

SECTIUNEA a 4-a
Centre de pregatire si perfectionare a personalului

\
12. Titlul sectiunii a-4-a se modificd §i va avea

urmitorul cuprins:
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din domeniul transportului naval

»SECTIUNEA a 4-a
Sistemul de educare, pregatire profesionala si
perfectionare a personalului din domeniul
transportului maritim §i pe cdile navigabile
interioare”

16

Art. 11. - (1) Functia de pregatire si perfectionare a
personalului care deserveste mijloacele de transport
naval sau care desfasoara activitati de transport naval,
activitati conexe si activitati auxiliare acestora se asigura
prin centre de pregatire si perfectionare a personalului
din domeniul transportului naval, aflate in subordinea sau
sub autoritatea ministerului.

(2) Regulamentul de organizare si functionare a
centrelor de pregatire si perfectionare a personalului din
domeniul transportului naval se aproba prin hotarare a
Guvernului.

\

N

13. Articolul 11 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 11. - (1) Activititile de educare, formare
profesionald si perfectionare a personalului navigant
romin se desfisoard numai printr-o forma de
pregatire aprobata.

(2) Forma de pregitire aprobati reprezinti
totalitatea cursurilor organizate de un furnizor de
educatie, de formare profesionaldi sau de
perfectionare, aprobate de ciitre Autoritatea Navali
Romana.

(3) Activitatile de educare si formare profesionali se
desfasoard prin furnizori de educatie acreditati in
conditiile legii.

(4) Cursurile de perfectionare, in domeniu, se
desfisoard numai prin Centrul Roméan pentru
Pregitirea si Perfectionarea Personalului din
Transporturile Navale — CERONAYV, institutie
publica aflatd in subordinea MTCT, denumit in
continuare CERONAYV.

(5) CERONAY poate desfasura activitiati de educare
si formare profesionald precum si alte activitati
mentionate in actul normativ de infiintare.

(6) Pentru activititile si operatiunile specifice
desfasurate, CERONAY percepe tarife aprobate prin
ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.”

17

Art. 12. - (1) Centrele de pregatire si perfectionare a
personalului din domeniul transportului naval, prevazute
la art. 11, isi pot desfasura activitatea si prin intermediul
unor institutii publice, ‘regii autonome, societati
comerciale, asociatii si fundatii acreditate de -catre
minister, cu avizul Ministerului Educatiei, Cercetarii si

14. Articolul 12 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“CERONAYV 1isi poate desfasura activitatea si prin
intermediul unor institufii publice, regii autonome,
societati comerciale, asociatii si fundatii, care au
avizul Ministerului Educatiei si Cercetirii si al
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Tineretului.

(2) Criteriile si conditiile de acreditare pentru unitatile
prevazute la alin. (1) se stabilesc de catre minister.

Autorititii Navale Roméane.”
\
\

19

Art. 13. - (1) Centrele de pregatire si perfectionare a
personalului din domeniul transportului naval, prevazute
la art. 11, pot organiza si derula si alte activitati
mentionate in actul normativ de infiintare,

(2) Pentru activitatile si operatiunile specifice
desfasurate centrele de pregatire si perfectionare a
personalului din domeniul transportului naval percep

tarife stabilite prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

15. Articolul 13 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 13 — Autoritatea Navali Roméni trebuie sa
monitorizeze permanent respectarea conditiilor in
baza cdrora au fost aprobate formele de pregitire
prevdzute la art. 11, alin. (2), modul de derulare a
acestora, inclusiv  calificarea s§i  experienta

personalului didactic §i a instructorilor, precum si
baza tehnico — materiali aferentia.”

20

CAPITOLUL III
Activitati de transport naval

16. Capitolul III “Activititi de transport naval” se
abrogi

Art. 14. - (1) In sensul prezentei ordonante, sunt
considerate activitati de transport naval:

a) transporturile publice maritime sau fluviale de
persoane si/sau de marfuri, efectuate de catre persoane
juridice;

b) transporturile de persoane si/sau de marfuri in folos
propriu, pe apele nationale navigabile, efectuate ca
activitate accesorie unei alte activitati economice,
efectuate de persoanele juridice sau fizice care le
organizeaza, marfurile transportate fiind proprietatea
acestora sau rezultatul activitatii lor, iar persoanele
transportate fiind angajatii lor;

c) transporturile de bunuri si/sau de persoane in interes
personal, pe apele nationale navigabile, efectuate de
persoane fizice pentru satisfacerea cerintelor proprii de
transport pe apa, pentru sport sau agrement;

d) activitatile conexe activitatii de transport naval.

(2) In apele nationale se desfasoara si activitati
auxiliare activitatilor de transport naval.

(3) Ministerul stabileste activitatile de transport naval,
activitatile conexe si activitatile auxiliare acestora, care
sunt supuse autorizarii, precum si criteriile de autorizare,
cu respectarea prevederilor legale.

17. Articolul 14. se abrogi




(4) Persoanele juridice romane care au in proprietate
sau opereaza nave fluviale care au obtinut dreptul de
arborare a pavilionului roman, in conformitate cu
prevederile art. 45 alin. (2), si la care participarea
capitalului romanesc este sub 51% nu vor fi autorizate sa
efectueze activitatile de transport public fluvial de
persoane si/sau de marfuri prevazute la alin. (1) lit. a).

21 CAPITOLUL IV 18. Numarul si titlul capitolului IV se modifica si va
Mijloace de transport naval avea urmaitorul cuprins:
»CAPITOLUL III
Nave”
22 SECTIUNEA 1 Nemodificat
Dispozitii generale
23 | Art. 15. - Toate navele, indiferent de pavilionul pe care il | 19, Articolul 15 se modifici si va avea urmsitorul
arboreaza, pe timpul cat navigheaza sau stationeaza in | cuprins: \
apele nationale navigabile ale Romaniei, sunt supuse |, Art. 15. - Toate navele maritime s§i de navigatie
prevederilor legislatiei nationale si ale acordurilor si | interioari, indiferent de pavilionul pe care il arboreaz,
conventiilor internationale la care Romania este parte. pe timpul cét navigheazi sau stationeazid in apele
' nationale navigabile ale Roméniei si in porturile
romanesti, sunt obligate sd respecte prevederile
legislatiei nationale si ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Roménia este parte.”
24

Art. 16. - (1) Orice nava care navigheaza sau stationeaza
in apele nationale navigab?l{e, indiferent de pavilionul pe
care il arboreaza, trebuie sa fie conforma cu regulile de
clasificare si cu regulile tehnice, precum si cu conditiile
de munca si viata la bordul navelor, prevazute in
acordurile si conventiile internationale la care Romania
este parte, astfel incat sa nu constituie un pericol pentru
siguranta navigatiei, a persoanelor si a marfurilor
transportate, precum si pentru mediu.

(2) Prevederile alin. (1) se aplica si navelor care
navigheaza sau stationeaza in apele nationale, altele decat
cele navigabile.

(3) Normele tehnice obligatorii pentru navele sub
pavilion roman privind proiectarea, constructia,
modificarea si repararea se aproba de catre minister.
Aceste norme pot fi elaborate de organele de specialitate

20. Articolul 16 se modifici si va avea urmaitorul
cuprins:

“Art. 16. - (1) Orice nava care navigheaza sau stationeazi
in apele nationale navigabile, indiferent de pavilionul pe
care il arboreazi, trebuie si fie conformé cu regulile de
clasificare si cu regulile tehnice, precum si cu conditiile
de muncd si viatd la bordul navelor, prevazute in
acordurile §i conventiile internationale la care Romania
este parte, astfel incat s& nu constituie un pericol pentru
siguranta navigatiei, a persoanelor §i a marfurilor
transportate, precum §i pentru mediu.

(2) Prevederile alin. (1) se aplica §i navelos care
navigheaza sau stationeazi in apele nationale, altel¢ decét
cele navigabile.

(3) Normele tehnice obligatorii pentru navele care
arboreazid pavilioul romén privind proiectarea,
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ale ministerului sau pot fi cele ale unor societati de
clasificare agreate de catre minister.

constructia, modificarea, §i transformarea sunt cele
aprobate de citre minister sau cele ale unor
organizatii recunoscute.”

25

21. Dup4 articolul 16 se introduce un nou articol:
“Art. 16'. - (1) Conformitatea cu normele tehnice
obligatorii de constructie a navelor care arboreaza
pavilionul romén, se dovedeste cu certificate emise de
citre Autoritatea Navaldi Roméind sau de aitre o
organizatie recunoscuti, dupi caz.

(2) Conformitatea navelor care arboreazi
pavilionul romén cu cerintele tehnice previzute in
acordurile §i conventiile internationale aplicabile la
care Roménia este parte, se dovedeste cu certificate
emise de ciitre Autoritatea Navali Roméni sau de
ciitre o organizafie recunoscutd, cu care Autoritatea
Navaldi Roméni# a incheiat contract de mandat
special.

(3) Orice navid care se construieste in alt stat si
urmeazd, la finalizarea lucririlor, si arboreze
pavilionul romén trebuie si fie supravegheatd fin
timpul constructiei, de cidtre Autoritatea Navalid
Roméné sau de ciitre o organizatie recunoscuti cu
care Autoritatea Navald Roména a incheiat contract

de mandat special, in functie de solicitarea
proprietarului navei.”

26

Art. 17. - In porturile romanesti transporturile maritime si
fluviale internationale de marfuri si/sau de persoane se
desfasoara cu accesul liber si nediscriminatoriu al tuturor
navelor, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza.

22. Articolul 17 se modifici si va avea urmitorul
cuprins: \

»Art. 17. — Accesul navelor maritime si de navigatie
interioard, indiferent de pavilionul pe care il
arboreazii, in porturile romanesti §i pe ciile
navigabile interioare este liber si nediscriminatoriu.”

Art. 18. - (1) Supravegherea navigatiei si controlul
traficului in apele nationale navigabile si in porturi se
exercita de catre minister, prin Autoritatea Navala
Romana.

(2) Ministerul, prin Auturitatea Navala Romana, isi
exercita autoritatea si asupra navelor care arboreaza

23. Articolul 18 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:
“Art. 18. - (1) Supravegherea navigatiei §i controlul
traficului in apele nationale navigabile si in porturi se
exercitd de ciitre Autoritatea Navald Roméana.

(2) Ministerul, prin Autoritatea Navald Romand, isi
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pavilion roman si navigheaza in marea libera si in apele
teritoriale navigabile ale altor state.

exerciti autoritatea §i asupra navelor care arboreazi
pavilionul romén si navigheazi in marea liberd\sau in
apele teritoriale navigabile ale altor state.”

28

Art. 19. - (1) Reglementarile, supravegherea si controlul
navigatiei in apele nationale, altele decat cele navigabile,
sunt de competenta consiliilor judetene, respectiv a
Consiliului General al Municipiului Bucuresti, pe
teritoriul carora se afla aceste ape.

(2) Reglementarile prevazute la alin. (1), intocmite de
consiliile judetene, respectiv de Consiliul General al
Municipiului Bucuresti, se aproba de catre minister.

(3) Activitatea de supraveghere si control se
organizeaza de consiliile judetene, respectiv de Consiliul

General al Municipiului Bucuresti, cu avizul Autoritatii
Navale Romane.

Nemodificat

29

Art. 20. - Ministerul urmareste asigurarea conditiilor
tehnice minime de navigatie in apele nationale navigabile
si in porturi, in ceea ce priveste adancimile,

semnalizarea, manevrarea si acostarea navelor si altele
asemenea.

Nemodificat

\
\

Art. 21. - (1) Apele nationale navigabile ale Romaniei
sunt formate din marea teritoriala, apele interioare
navigabile, radele si acvatoriile portuare, precum si din
bazinele santierelor navale.

(2) Regimul si intinderea marii teritoriale si ale apelor
maritime interioare se stabilesc prin lege.

(3) Apele interioare navigabile sunt constituite din:

a) fluviul Dunarea, raurile, canalele si lacurile situate in
interiorul teritoriului Romaniei, pe portiunile
navigabile;

b) apele navigabile de frontiera, de la malul romanesc
pana la linia de frontiera;

c) apele maritime interioare.

(4) Fluviul Dunarea, raurile, canalele si lacurile situate
in interiorul teritoriului Romaniei, pe portiunile lor
navigabile, precum si apele navigabile de frontiera, de la
malul romanesc pana la linia de frontiera, constituie caile

lor

24, Alineatul (7) al articolului 21 se modifica §i va
avea urmaitorul cuprins:

“ (7) Bazinele santierelor navale sunt suprafete de apa
din incinta santierelor navale, care impreund cu

cheurile aferente, sunt destinate activitdfilor de
constructii §i reparatii de nave.”

25. Alineatul (8) al articolului 21 se abroga.
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30

navigabile interioare ale Romaniei, denumite in
continuare cai navigabile. Caile navigabile, precum si
administratorii acestora, din punct de vedere al
navigatiei, sunt stabilite nominal si pe portiuni, prin
hotarare a Guvernului, la propunerea ministerului.

(5) Acvatoriile portuare sunt constituite din totalitatea
suprafetelor apelor incluse in limitele porturilor.

(6) Radele sunt suprafete de apa destinate adapostirii
sau stationarii navelor si, in cazuri speciale, operarii
navelor si pot fi:

a) rade interioare, care fac parte din acvatoriile
portuare;

b) rade exterioare, suprafete de apa in afara limitelor
porturilor.

(7) Bazinele santierelor navale sunt suprafete de apa
din incinta santierelor navale destinate activitatilor de
constructii si reparatii de nave.

(8) Limitele acvatoriilor si radelor se stabilesc de catre
minister. \

31

Art. 22. - (1) Ministerul stabileste regulile de siguranta a
navigatiei in apele nationale navigabile si in porturi.

(2) Ministerul stabileste reglementarile-cadru privind
regulile de navigatie pentru navele de agrement.

(3) Conducatorii navelor de agrement trebuie sa posede
certificate de capacitate corespunzatoare.

(4) Modelul certificatelor si conditiile de obtinere a
acestora se stabilesc de catre minister.

26. Articolul 22 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 22. - (1) Regulile de siguran{i a navigatiei in apele
nationale navigabile si in porturi se stabilesc prin ordin

al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.

32

SECTIUNEA a2-a
Nave

27. Titlul sectiunii a 2-a “Nave” se abroga.

Art. 23. - Sunt nave, in intelesul prezentei ordonante,
navele maritime si fluviale de orice tip, propulsate sau
nepropulsate, care navigheaza la suprafata sau in imersie,
destinate transportului de marfuri si/sau de persoane,
pescuitului, remorcajului sau impingerii, aparate
plutitoare cum ar fi: drage, elevatoare plutitoare,
macarale plutitoare, graifere\‘plutitoare si altele asemenea,

28. Articolul 23 se modifici si va avea urmiitorul
cuprins:

»Art, 23. - Sunt nave, in intelesul prezentei ord%nante,
navele maritime §i de navigatie interioara de orice tip,
propulsate sau nepropulsate, care navigheaza la suprafata
sau in imersie, destinate transportului de marfuri gi/sau
de persoane, pescuitului, remorcajului sau impingerii,
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cu sau fara propulsie, precum si instalatiile plutitoare
care in mod normal nu sunt destinate deplasarii sau
efectuarii de lucrari speciale, cum ar fi: docuri plutitoare,
debarcadere plutitoare, pontoane, hangare plutitoare
pentru nave, platforme de foraj si altele asemenea,

farurile plutitoare, ambarcatiunile mici si cele destinate
activitatilor de agrement.

aparate plutitoare cum ar fi: drigi, elevatoare plutitoare,
macarale plutitoare, graifere plutitoare si altele asemenea,
cu sau fard propulsie, precum si instalatiile plutitoare
care, in mod normal, nu sunt destinate deplasdrii sau
efectudrii de lucréri speciale, cum ar fi: docuri plutitoare,
debarcadere plutitoare, pontoane, hangare ph}titoare
pentru nave, platforme de foraj §i altele asemenea,
farurile plutitoare si ambarcatiunile de agrement.”

Art. 24. - Fac parte din nava instalatiile, masinile si
motoarele care asigura propulsia navei sau produc o alta
actiune mecanica, impreuna cu mecanismele si
mijloacele necesare transmiterii acestei actiuni, toate
echipamentele necesare navigatiei, diferitelor manevre,
sigurantei navei, salvarii vietii umane, prevenirii poluarii,

comunicatiilor, igienei si exploatarii potrivit destinatiei
navei, precum si proviziile.

29. Articolul 24 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 24, - Fac parte din nave instalatiile, maginile si
motoarele care asigurd propulsia navei sau produc o alti
actiune mecanics, impreund cu mecanismele §i
mijloacele necesare transmiterii acestei actiuni, toate
echipamentele necesare navigatiei, diferitelor manevre,
sigurantei navei, salvarii vietii omenesti, prevenirii
poludrii, comunicatiilor, igienei si exploatérii potrivit

34

35

Art. 25. - (1) Conformitatea cu normele tehnice
obligatorii de constructie a navelor, prevazute la art. 16
alin. (3), si cu prevederile acordurilor si conventiilor
internationale la care Romaiia este parte se dovedeste cu
certificate emise de catre Autoritatea Navala Romana sau
de catre o organizatie cu care ministerul a incheiat
conventii de lucru in acest sens.

(2) Orice nava care se construieste in alt stat si
urmeaza, la finalizarea lucrarilor, sa arboreze pavilionul
roman trebuie sa fie supravegheata in timpul constructiei
de catre Autoritatea Navala Romana sau de catre o

organizatie cu care ministerul a incheiat conventii de
lucru in acest sens.

destinatiei navei, precum §i proviziile.”

Art. 26. - (1) Ministerul aproba si face publice normele
tehnice nationale obligatorii de constructie a navelor.

(2) Anual ministerul aproba si face publica lista
cuprinzand societatile de clasificare ale caror norme
tehnice de constructie a navelor sunt agreate de acesta.

(3) Anual ministerul aproba si face publica lista
cuprinzand organizatiile cu care a incheiat conventii de

30. Articolul 26 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 26. - (1) Ministerul aproba si face publice
normele tehnice nationale obligatorii de constructie a
navelor.

(2) ANR va face publicdi Lista cuprinzind
organizatiile recunoscute cu care a incheiat contracte
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lucru pentru delegarea dreptului de emitere a
certificatelor de conformitate cu prevederile conventiilor
internationale la care Romania este parte, pentru nave si,
dupa caz, pentru companiile care le opereaza.

(4) Criteriile privind alegerea organizatiilor mentionate
la alin. (3) se stabilesc de catre minister.

de mandat special.”

37

Art. 27. - Pe timpul cat navigheaza in apele nationale
navigabile ale Romaniei, opereaza sau stationeaza in
porturile romanesti, nava, indiferent de pavilionul pe care
il arboreaza, trebuie:

a) sa aiba la bord toate actele, certificatele si
documentele navei si ale echipajului, valabile, eliberate
de autoritatile competente din statul al carui pavilion il
arboreaza sau de organizatii recunoscute de respectivele
autoritati;

b) sa aiba la bord echipajul minim de siguranta
prevazut in certificatul eliberat de autoritatea competenta
din statul al carui pavilion il arboreaza nava.

31. Articolele 27 - 29 se abroga.

38

\

Art. 28. - Reprezentantii Autoritatii Navale Romane si ai
capitaniilor de port au dreptul la vizita, la orice ora din zi
sau din noapte, la bordul navelor aflate in apele nationale
navigabile sau in porturile romanesti, indiferent de
pavilionul pe care il arboreaza. Activitatea de control se
desfasoara in conformitate cu legislatia nationala in
vigoare si cu prevederile acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte.

39

Art. 29. — Navele, indiferent de pavilionul pe care il
arboreaza, au obligatia, atunci cand se afla in apele
nationale navigabile ale Romaniei si in porturile
romanesti, sa respecte dispozitiile Autoritatii Navale
Romane, ale capitaniilor de port si ale administratiilor
portuare si/sau de cai navigabile privind intrarea/iesirea

si navigatia prin acestea, stationarea si operarea in
porturi.

SECTIUNEA a 3-a
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Inscrierea navelor, constituirea, transmiterea
si stingerea drepturilor reale asupra navelor

A 32. SECTIUNEA a 3-a
Inscrierea navelor, constituirea, transmiterea si
stingerea drepturilor reale asupra navelor se abroga.

41

Art. 30. - (1) Navele care arboreaza pavilion roman pot
fi transmise in proprietatea sau folosinta altor persoane
juridice ori fizice, romane sau straine, in conditiile legii.

(2) Constituirea de drepturi reale asupra navelor care
arboreaza pavilion roman in favoarea unor persoane
Juridice ori fizice, romane sau straine, este permisa in
conditiile legii. \

(3) Constituirea, transmiterea sau stingerea drepturilor
reale asupra navelor care arboreaza pavilion roman se
transcrie, la solicitarea persoanelor juridice sau fizice
titulare ale acestor drepturi, in registrele prevazute la art.

38, facandu-se mentiunile corespunzatoare si in actul de
nationalitate.

33. Articolele 30 — 43 se abroga.

42

Art. 31. - (1) Contractul de constructie al navei va fi
transcris in registrul prevazut la art. 39,

(2) In acest registru se transcriu transmiterile de
proprietate, precum si, dupa caz, constituirile,
transmiterile sau stingerile unor drepturi reale asupra
navelor in constructie, la solicitarea titularilor acestor

drepturi, inainte de obtinerea documentului care sa ateste
nationalitatea navei.

Art. 32. - (1) Orice nava care se construieste in Romania
trebuie sa aiba un proiect avizat de autoritatea
competenta a statului al carui pavilion urmeaza sa il

arboreze sau de o organizatie recunoscuta de respectiva
autoritate.

(2) Persoanele juridice sau fizice care construiesc o
nava in Romania trebuie sa obtina, inaintea inceperii
constructiei acesteia, autorizatia de constructie, emisa de
capitania de port in a carei zona de activitate se
construieste nava, pe baza proiectului prevazut la alin.
(D.

(3) Autoritatea sau organizatia recunoscuta, prevazuta
la_alin. (1), are obligatia sa supravegheze executarea
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constructiei navei.

(4) Ridicarea sau lansarea la apa de pe cala sau doc a

unei nave se poate face numai cu aprobarea si sub
supravegherea capitaniei de port.

44

Art. 33. - (1) In perioada probelor de mars navele nou-
construite in santierele navale din Romania arboreaza
pavilionul roman, pe baza unui permis provizoriu emis
de catre Autoritatea Navala Romana, la solicitarea
santierului naval.

(2) Dupa preluarea de catre beneficiar a navelor nou-
construite, acestea vor arbora pavilionul statului in care
au fost inmatriculate si vor avea la bord documentul care
atesta nationalitatea nayei, emis de autoritatea
competenta a statului respec‘:<tiv.

(3) Navele nou-construite in Romania, care urmeaza sa
fie inmatriculate in alt stat, pot naviga si pe baza unui
permis provizoriu de arborare a pavilionului acelui stat,

emis de misiunea diplomatica pentru Romania a statului
in care urmeaza sa fie inmatriculata nava.

Art. 34. - (1) Pana la obtinerea dreptului de arborare a
pavilionului roman navele nou-construite sau dobandite
in afara teritoriului Romaniei de persoane juridice sau
fizice romane pot naviga pe baza unui permis provizoriu
emis de misiunea diplomatica a Romaniei pentru statul
unde se afla nava.

(2) Misiunea diplomatica prevazuta la alin. (1)
elibereaza permisul provizoriu de arborare a pavilionului
roman numai daca solicitantul face dovada ca nava
indeplineste conditiile tehnice minime care sa ii permita
stationarea sau deplasarea in siguranta si ca nu constituie
o sursa de poluare a mediului.

(3) Permisele provizorii pyin care se acorda dreptul de
arborare a pavilionului roman, emise de misiunile
diplomatice ale Romaniei conform alin. (1), pot avea o
valabilitate de cel mult 180 de zile, care va putea fi

prelungita numai in mod exceptional, cu acordul
ministerului.
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(4) Nava care navigheaza in baza unui permis
provizoriu de arborare a pavilionului roman, emis de o

misiune diplomatica a Romaniei, nu poate fi utilizata in
scop comercial.

46

Art. 35. - In scopul tinerii evidentei navele se clasifica
dupa cum urmeaza:

a) nave de categoria I - navele cu propulsie proprie
destinate transportului de marfuri si/sau de persoane,
remorcarii sau impingerii, cu o putere mai mare de 136
kW, navele fara propulsie care au o capacitate de
incarcare mai mare de 10 tone, aparatele si instalatiile
plutitoare cu un deplasament mai mare de 15 tone;

b) nave de categoria a II-a - celelalte tipuri de nave,
inclusiv ambarcatiunile mici;

¢) nave de agrement - velierele si iahturile, indiferent
de deplasament, construite si echipate pentru calatorii de

lunga durata, precum si cele destinate activitatilor
sportive si de agrement.

47

Art. 36. - Categoriile de nave de agrement, precum si
brevetul/certificatul de capacitate pe care trebuie sa il

posede conducatorii acestora se stabilesc de catre
minister.

Art. 37. - (1) Navele, aparatele si instalatiile plutitoare cu
propulsie proprie, de categoria I, se individualizeaza
printr-un nume propus de proprietar si aprobat de
Autoritatea Navala Romana.

(2) Navele, aparatele si instalatiile plutitoare fara
propulsie, de categoria I, se individualizeaza printr-un
numar de inmatriculare acordat de Autoritatea Navala
Romana.

(3) Navele de categoria a I1-a si navele de agrement se
individualizeaza printr-un numar acordat de capitania
portului de inmatriculare. La solicitarea proprietarului si
cu acordul capitaniei portului de inmatriculare, navele de
categoria a II-a si navele de agrement pot purta si un
nume.

(4) Numele navei sau rhxmarul prin care navele se
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individualizeaza se inscrie pe corpul navei, in mod
vizibil, pe ambele borduri si in pupa navei si, dupa caz, si
pe suprastructura acesteia. In pupa navei se inscrie si
numele portului de inmatricylare.

(5) Numele navei sau numarul prin care nava se
individualizeaza se inscrie si pe colacii, plutele, barcile si
salupele de salvare cu care este echipata aceasta.

49

Art. 38. - (1) Navele care au obtinut dreptul de arborare a
pavilionului roman se inregistreaza in registre matricole
de evidenta, dupa cum urmeaza:

a) navele de categoria I, in registrele matricole ale
navelor de categoria I, tinute de catre capitaniile de port
stabilite de Autoritatea Navala Romana;

b) navele de categoria a II-a si navele de agrement, in
registrele matricole ale navelor de categoria a Il-a, tinute
de catre capitaniile de port stabilite de Autoritatea Navala
Romana.

(2) Dupa inregistrarea in registrul matricol al navelor
de categoria I, o nava de categoria I se inscrie si in

registrul de evidenta centralizata tinut de catre
Autoritatea Navala Romana.

50

Art. 39. - Evidenta navelor\in constructie se tine de catre
capitaniile de port in a caror zona de activitate se afla

santierul naval, in registrul de evidenta a navelor in
constructie.

51

Art. 40. - Forma si continutul registrelor matricole si ale
registrelor de evidenta a navelor se aproba de catre
minister, la propunerea Autoritatii Navale Romane.

Art. 41. - (1) Dupa inscrierea in registrele prevazute la
art. 38 se elibereaza actul de nationalitate care atesta
dreptul navei de arborare a pavilionului roman.

(2) Valabilitatea actelor de nationalitate este de 5 ani si
se poate prelungi pe perioade de inca 5 ani, cu conditia
ca certificatele de stare tehnica sa fie valabile.

(3) Forma si continutul actelor de nationalitate si ale

certificatelor de stare tehnica se aproba si se fac publice
de catre minister.
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53

Art. 42. - (1) In cazul contractelor de inchiriere de tip
bare-boat sau leasing pentru nave care arboreaza pavilion
roman, incheiate intre proprietari romani si operatori
romani sau straini ori intre operatori, operatorul care
exploateaza efectiv nava trebuie sa solicite, cu acordul
proprietarului, eliberarea unui nou act de nationalitate in
care, pe langa numele proprietarului, sa fie mentionat si
numele acestuia. Noul act de nationalitate se elibereaza
cu conditia depunerii prealabile a actului de nationalitate
initial, care se pastreaza la Autoritatea Navala Romana.

(2) Noul act de nationalitate, eliberat in conditiile alin.
(1), este valabil pe perioada derularii contractului sau
pana la solicitarea in scxis a proprietarului privind
anularea acestuia.

(3) Dupa expirarea sau anularea actului de nationalitate
eliberat in conditiile alin. (1), acesta se depune la

Autoritatea Navala Romana care restituie proprietarului
actul de nationalitate initial.

54

Art. 43. - Constituirile ori transmiterile de drepturi reale
asupra navelor, precum si stingerea acestor drepturi, care

nu sunt transcrise in registrele prevazute la art. 38 si 39,
nu sunt opozabile tertilor.

\

\

55

SECTIUNEA a 4-a
Nationalitatea navei si dreptul de a arbora pavilionul
roman

34. Numadrul si titlul sectiunii a 4-a se modifica si va
avea urmitorul cuprins:
»OECTIUNEA a 2-a
Nationalitatea navei. Dreptul de a arbora pavilionul
romén. inmatricularea, radierea si evidenta navelor
care arboreaz pavilionul romén”

36

Art. 44. - (1) Orice nava care se afla in apele nationale
navigabile ale Romaniei trebuie sa arboreze pavilionul
statului in care este inmatriculata.

(2) Navele au nationalitatea statului in care au fost

inmatriculate si al carui pavilion sunt autorizate sa il
arboreze.

Nemodificat

Art. 45. - (1) In numele Guvernului, ministerul, prin

35. Articolul 45 se modifici §i va avea urmitorul
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Autoritatea Navala Romana, acorda dreptul de arborare a
pavilionului roman si dispune suspendarea sau retragerea
acestui drept.

(2) Dreptul de a arbora pavilionul roman se acorda:

a) navelor maritime si fluviale proprietate a persoanelor
juridice sau fizice romane;

b) navelor maritime proprictate a persoanelor fizice
straine cu domiciliul in Romania sau a filialelor din
Romania ale persoanelor juridice straine;

c) navelor maritime sau fluviale proprietate a
persoanelor juridice sau fizice straine, inchiriate prin
contracte de tip bare-boat ori leasing, pe perioade mai
mari de un an, de persoane juridice sau fizice romane.

(3) In toate cazurile prevazute la alin. (2) trebuie sa se
faca dovada ca navele indeplinesc prevederile art. 25.

cuprins:

“Art. 45. - (1) In numele Guvernului, ministerul, prin
Autoritatea Navald Romand, acordii, suspendd sau
retrage dreptul de arborare a pavilionului romén.

(2) Dreptul de a arbora pavilionul romén se acorda:

a) navelor maritime s§i de navigatie interioara
proprietate a persoanelor juridice sau fizice roméne;

b) navelor maritime proprietate a persoanelor fizice
strdine cu domiciliul in Roménia sau a filialelor din
Roménia ale persoanelor juridice striine;

c) navelor maritime sau de navigatie interioars
proprietate a persoanelor juridice sau fizice striine,
inchiriate prin contracte de tip bare-boat ori leasing, pe
perioade mai mari de un an, de persoane juridice sau
fizice romane.

(3) In toate cazurile prevazute la alin. (2) trebule sa se
faca dovada ca navele indeplinesc prevederile art. 16'.”

Art. 46. - (1) Pentru a obtine dreptul de arborare a
pavilionului roman, in conditiile art. 45, persoanele
Juridice romane trebuie sa prezinte certificatul de radiere
a navelor sau de suspendare a dreptului de arborare a
pavilionului, dupa caz, emis de catre autoritatea
competenta a statului al carui pavilion l-au arborat
anterior.

(2) Navele mentionate la alin. (1) pierd dreptul de
arborare a pavilionului roman la incetarea contractului de
inchiriere de tip bare-boat sau leasing ori la solicitarea in

scris a proprietarului sau a operatorului, cu avizul
proprietarului, dupa caz.

36. Articolul 46 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 46. - (1) Pentru a obtine dreptul de arborare a
pavilionului romén, in conditiile art. 45, persoanele
fizice sau juridice romfne/striine trebuie si prezinte:

a) certificatul de radiere al navei pentru situatiile
prevazute la art. 45 alin. (2) lit. a) sau b);

b) certificatul de suspendare sau retragere, dupa
caz, a dreptului de arborare a pavilionului
detinut anterior pentru situatiile prevazute la
art. 45 alin. (2) lit. ¢).

(2) Navele mentionate la alin. (1) pierd dreptul de
arborare a pavilionului romén la fincetarea
contractului de inchiriere de tip bare-boat sau leasing
ori la solicitarea in scris a proprietarului sau a
operatorului, cu avizul proprietarului, dupa caz.”

37. Dupai articolul 46 se introduce un nou articol 46'
cu urmitorul cuprins:

“Art. 46'. - (1) Dreptul de arborare a pavilionului
romén se acordd de Autoritatea Navald Roména, prin
capitiniile de port desemnate in conformitate cu
prevederile art. 51! alin. (1). Dupii acordarea
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dreptului de arborare a pavilionului roman,
cipitiniile de port inmatriculeazi nava in registrele
matricole §i emite actul de nationalitate a navei, care
atestd acest drept.

(2) Dupd emiterea actului de nationalitate cipitinia
de port comunici Autoritifii Navale Romane\datele
din registrul matricol pentru a fi centralizate in
Registrul unic de evidentd a navelor care arboreazi
pavilionul romén.

(3) Valabilitatea actelor de nationalitate este de 5 ani

§i se poate prelungi pe perioade de incid 5 ani, cu
conditia ca certificatele tehnice sa fie valabile.”

59

Art. 47. - Navele care au obtinut dreptul de arborare a
pavilionului roman sunt de nationalitate romana si nu au
dreptul sa arboreze pavilionul altui stat.

Nemodificat

60

Art. 48. - (1) Navele autorizate sa arboreze pavilionul
roman au dreptul sa navigheze numai daca au la bord
urmatoarele documente:

a) documentele care atesta dreptul de a arbora acest
pavilion;

b) certificatul de conformitate cu normele tehnice
obligatorii;

c) certificatele care sa ateste conformitatea cu
prevederile acordurilor si conventiilor internationale la
care Romania este parte.

(2) Navele care arboreaza pavilionul roman trebuie sa

tina un jurnal de bord si, dupa caz, alte jurnale stabilite
de catre minister. \

38. Articolul 48 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:
“Art. 48. - (1) Navele care au obtinut dreptul de
arborare a pavilionului romén au dreptul sd navigheze
numai dacd au la bord urmétoarele documente valabile:

a) documentele care atestd dreptul de a arbora acest
pavilion;

b) certificatul de conformitate cu normele tehnice
obligatorii,

¢) certificatele care si ateste conformitatea cu
prevederile acordurilor §i conventiilor internatiokale la
care Romaénia este parte.

(2) Navele care arboreazi pavilionul romén trebuie si
tind un jurnal de bord i, dupé caz, alte jurnale Stabilite

prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.”

61

Art. 49. - Dreptul de a arbora pavilionul roman se
suspenda la solicitarea proprietarului navei, care are

obligatia sa predea Autoritatii Navale Romane actul de
nationalitate a navei.

39. Articolul 49 se abroga.

Art. 50. - Dreptul de a arbora pavilionul roman se poate
retrage:

a) la solicitarea proprietarului navei;

40. Articolul 50 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 50. — (1) Dreptul de a arbora pavilionul romén
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b) daca nu mai sunt indeplinite conditiile prevazute la
art. 45 alin. (2).

se retrage:

a) la solicitarea proprietarului navei;

b) dacid nu mai sunt indeplinite conditiile previzute
la art. 45 alin. (2);

c) dacd nava a fost retinuti de doud ori intr-o
perioada de 12 luni de controlul statului portului;

d) a suferit o pierdere totali ca urmare a unui
naufragiu, esudrii, incendiului scufundarii,
abandonirii sau alte asemenea imprejuriri ori a fost
dezmembrati.

(2) Dupad retragerea dreptului de arborare a
pavilionului romdn nava se radiazi din registrul
matricol.”

62

Art. 51. - Procedurile privind obtinerea dreptului de a
arbora pavilionul roman, inmatricularea, luarea si
scoaterea din evidenta a navelor, transcrierea drepturilor
reale asupra navelor se aproba de catre minister, la
propunerea Autoritatii Navale Romane, si se fac publice
de catre acesta.

41. Articolul 51 se modifici si va avea urmitorul
curpins:

»Art. 51. - Procedurile privind obtinerea dreptului de a
arbora pavilionul roman, inmatricularea, luarea si
scoaterea din evidentd a navelor, transcrierea drepturilor
reale asupra navelor se aprobd prin ordin al ministrului
transporturilor constructiilor si turismului.”

42. Dupa articolul 51 se introduc 11 articole noi, art.
51' — 51" si care vor avea urmitorul cuprins:

“Art. 51'. — (1) Navele maritime care arboreazi
pavilionul romin se finmatriculeazi in Registrul
matricol al navelor maritime.

(2) Navele de navigatie interioari care arboreazi
pavilionul romin se finmatriculeazi in Registrul
matricol al navelor de navigatie interioard.

(3) Navele maritime si de navigatie interioara care au
obtinut dreptul de a arbora pavilionul roman in
conditiile previzute la art. 45 alin. (2) lit. ¢) se inscriu
in Registrul matricol al navelor in bare-boat si leasing.
(4) Registrele previzute la alin. (1) — (3) se tin de
capitiniile de port desemnate in acest sens prin
decizia directorului general al Autorititii Navale
Romaine.

(5) Autoritatea Navalda Roméni tine evidenta navelor
prevazute la alin. (1) — (3) in Registrul de evidentd
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centralizatd a navelor.

(6) Forma s§i continutul registrelor previzute in
prezentul articol se aprobé prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului.”
Art. 51 . — (1) Categoriile de ambarcatiuni de
agrement, precum i certificatul de conducitor de
ambarcatiune de agrement pe care trebuie si il
posede conducitorii acestora, se stabilesc prin ordin
al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului

(2) Modelul certificatelor si conditiile de ol{tinere
a acestora se stabilesc prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor i turismului.”

\
“Art. 51°. - (1) Navele maritime, navele de navigatie

interioard propulsate, aparatele si instalatiile
plutitoare cu propulsie proprie, se individualizeaza
printr-un nume propus de proprietar §i aprobat de
Autoritatea Navalid Romana.

(2) Navele de navigatie interioard nepropulsate,
navele de agrement s§i aparatele si instalatiile
plutitoare fird propulsie, se individualizeazd printr-
un numir de inmatriculare acordat de Autoritatea
Navald Romanai.

(3) La solicitarea proprietarului si cu acordul
cépitiniei portului de inmatriculare, navele previzute
la alin. (2) pot purta si un nume.

(4) Numele navei sau numarul prin care navele se
individualizeazd se inscrie pe corpul navei, in mod
vizibil, pe ambele borduri si in pu;i)a navei si, dupa
caz, §i pe suprastructura acesteia. In pupa m\vei se
inscrie §i numele portului de inmatriculare.

(5) Numele navei sau numérul prin care nava se
individualizeazi se inscrie §i pe colacii, plutele, hircile
si salupele de salvare cu care este echipati aceasta.”

“Art. 51% - (1) Navele care au obtinut dreptul de
arborare a pavilionului romén se inmatriculeazi in
registrele previizute la art. 51! alin. (1) - (3).

24




(2) Nu se inmatriculeazi in registrele matricole

previzute la art. 51' urmitoarele categorii de nave:

a) nave cu un deplasament de pani la 15 tone inclusiv

sau o capacitate de incircare mai mici de 15 m?;

b) ambarcatiunile de agrement;

(3) Navele previazute la alin. (2) se inscriu intr-un

registru de evidentd de cétre ciipitiniile de port.

(4) Forma si continutul registrului de evidenti

previazut la alin. (3) precum si procedurile de

inscriere se aprobd prin ordin al ministrului

transporturilor, constructiilor si turismului.

(5) Nu se inmatriculeazi sau nu se inscriu in registrul

de evidentd urmitoarele categorii de nave:

a) ambarcatiuni cu o lungime mai mici de 7 m si/sau
cu o propulsie mai mica de 15 kW;

b) ambarcatiuni propulsate prin forta umani;

¢) ambarcatiunile de agrement ciirora nu li se aplici
reglementarile nationale privind introducerea pe
piati a acestora, cu exceptia ambarcatiunilor
destinate si transporte persoane in scop comercial
si a ambarcatiunilor pe perni de aer.”

“Art. 51°. - (1) Dreptul de arborare a pavilionului
romian se poate suspenda in cazul navelor care
arboreazi pavilionul romin si fac obiectul unui
contract de bare-boat sau leasing cu o durati mai
mare de un an, incheiat cu o persoand juridica
strdina, la solicitarea proprietarului, in vederea
inscrierii intr-un registru al altui stat.

(2) Proprietarul navei care soliciti suspendarea
pavilionului roman are obligatia si predea certificatul
de inmatriculare al navei si si declare noul stat de
pavilion.

(3) Pe perioada suspendirii pavilonului roméin
aspectele legate de publicitatea proprietitii, a
garantiilor reale si a sarcinilor ce greveazi nava vor
continua si fie guvernate de legea roméni.

(4) Suspendarea se acordd pentru o perioadi de
maximum 2 ani. in cazul in care contractul de bare-
boat sau leasing previzut la alin. (1) este incheiat
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pentru o perioadd mai mare de 2 ani, proprietarul

navei poate solicita prelungirea suspendérii pentru
perioade de maximum 2 ani.”

“Art. 51°. - (1) In cazul contractelor de inchiriere de
tip bare-boat sau leasing pentru nave care arboreazi
pavilionul romén, incheiate intre proprietari roméni
si operatori roméni sau striini ori intre operatori,
operatorul care exploateazi efectiv nava trebuie si
solicite, cu acordul proprietarului, eliberarea unui
nou act de nationalitate in care, pe lingd numele
proprietarului, si fie mentionat §i numele acestuia.
Noul act de nationalitate se emite cu conditia
depunerii prealabile a actului de nationalitate initial,
care se pistreazi la Autoritatea Navald Roména.

(2) Noul act de nationalitate, emis in conditiile alin.
(1), este valabil pe perioada deruldrii contractului sau
pana la solicitarea in scris a proprietarului p\'ivind
anularea acestuia.

(3) Dupd expirarea sau anularea actului de
nationalitate emis in conditiile alin. (1), acésta se
depune la Autoritatea Navali Romana, care restituie
proprietarului actul de nationalitate initial.”

63

»Art. 517, — (1) Evidenta navelor in constructie se tine
de citre capitiniile de port in a céiror zond de
jurisdictie se afld santierul naval, in Registrul de
evidentii a navelor in constructie.

(2) Forma si continutul Registrului de evidentd a
navelor in constructie se aprobd prin ordin al
ministrului  transporturilor,  constructiilor si
turismului.

(3) In Registrul de evident a navelor in constructie se

va mentiona, in mod obligatoriu, contractul de
constructie.”

“Art. 51°. - (1) Orice navd care se construieste in
Romadnia, cu exceptia celor care nu se inmatriculeaza
si a celor pentru care existd reglementiri speciale,
trebuie si aibd un proiect avizat de autoritatea
competentd a statului al cirui pavilion urmeazi sa il

arboreze sau de o societate de clasificare agreatd de
\
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respectiva autoritate.

(2) Persoanele juridice sau fizice care construiesc o
navdl in Roménia trebuie si obtind, inaintea inceperii
constructiei acesteia, autorizatia de constructie, emisi
de céipitinia de port in a ciirei zonid de jurisdictie se
construieste nava, pe baza proiectului previzut la
alin. (1).

(3) Autoritatea sau societatea de clasificare,

prevazuti la alin. (1), are obligatia si supravegheze
executarea constructiei navei.

(4) Ridicarea sau lansarea la ap# de pe calid sau doc

a unei nave se poate face numai cu aprobarea\si sub
supravegherea cipitiniei de port.”

“Art. 51°. - (1) In perioada probelor de mars, navele
nou-construite in santierele navale din Roménia
arboreazi pavilionul roman, pe baza unui permis
provizoriu emis de cdtre cdpitinia de port, la
solicitarea santierului naval.

(2) Dupa preluarea de citre beneficiar a navelor
nou-construite, acestea vor arbora pavilionul statului
in care urmeazid si fie inmatriculate si vor avea la
bord documentul care atestd nationalitatea navei,
emis de autoritatea competentd a statului respectiv.

(3) Navele nou-construite in Roménia, care urmeaza
si fie inmatriculate in alt stat, pot naviga si pe baza
unui permis provizoriu de arborare a pavilionului
acelui stat, emis de statul de pavilion sau de cépitinia
in a cirei zoni de jurisdictie a fost construita naya.”

“Art. 51", - (1) Pand la obtinerea dreptului de
arborare a pavilionului romén, navele nou-congtruite
sau dobéndite in afara teritoriului Roméniei de
persoane juridice sau fizice roméne pot naviga pe
baza unui permis provizoriu emis de misiunea
diplomatici a Roméniei pentru statul unde se afla
nava.

(2) Misiunea diplomaticé previzuta la alin. (1) emite
permisul provizoriu de arborare a pavilionului roman
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numai daci solicitantul face dovada ci nava
indeplinegte conditiile tehnice minime care\ si fi
permit# stationarea sau deplasarea in siguranta si ca
nu constituie o sursi de poluare a mediului.

(3) Permisele provizorii prin care se acordi dreptul
de arborare a pavilionului romin, emise de misiunile
diplomatice ale Romaniei conform alin. (1), pot avea o
valabilitate de cel mult 180 de zile, care va putea fi
prelungiti numai in mod exceptional, cu acordul
ministerului.

(4) Nava care navigheazi in baza unui permis
provizoriu de arborare a pavilionului romén, emis de

0 misiune diplomatici a Roméniei, nu poate fi
utilizati in scop comercial.”

“Art. 517, — (1) Constituirea si/sau transmiterea de
drepturi reale asupra navelor, precum si stingerea
acestor drepturi, care nu sunt transcrise in registrele
prevazute la art. 51' si 517, nu sunt opozabile tertilor.
(2) Constituirea, transmiterea sau  stingerea
drepturilor reale asupra navelor care arboreaza
pavilionul roméin se transcrie, la soliditarea
persoanelor juridice sau fizice titulare ale acestor

drepturi, ficindu-se mentiunile corespunzatoare si in
actul de nationalitate.” \

64

CAPITOLUL vV
Personalul navigant si echipajul navelor

43. Numirul Capitolului V se modifica si va avea
urmitorul cuprins:

»CAPITOLUL 1V
Personalul navigant si echipajul navelor”

65

SECTIUNEA 1
Personalul navigant. Echipajul navelor

Nemodificat

Art. 52. - (1) Personalul navigant roman este constituit
din totalitatea persoanelor care au cetatenie romana si
care poseda un brevet sau un certificat de capacitate,
obtinut in conformitate cu prevederile legale si care da
dreptul acestora sa indeplineasca functii la bordul
navelor.,

(2) Evidenta personalului navigant roman se tine de

44. Articolul 52 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 52. - (1) Personalul navigant roman este constituit
din totalitatea persoanelor, indiferent de cetdtenie,
care posedd un brevet sau un certificat de capacitate,
obfinut sau recunoscut in conformitate cu prevederile
legale si care di dreptul acestora s3 indeplineasca functii
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catre Autoritatea Navala Romana, prin capitaniile de
port, in registrele de evidenta a personalului navigant,

(3) Forma si continutul registrului de evidenta a
personalului navigant roman se aproba de catre minister,
la propunerea Autoritatii Navale Romane.

la bordul navelor.

(2) Evidenta personalului navigant roman se tine de
citre Autoritatea Navali Romani in registrele de
evident3 a personalului navigant.

(3) Forma si continutul Registrului de evidenta a
personalului navigant roméan se aprobd prin ordin al

ministrului transporturilor,  constructiilor  sj
turismului.”

67

Art. 53. - (1) Orice nava care arboreaza pavilionul
roman este deservita de un echipaj care asigura operarea
navei in conditii de siguranta si de protectie a mediului si
indeplineste alte activitati la bordul navei.

(2) Echipajul este format din personal navigant si

personal auxiliar, iar componenta acestuia este stabilita
conform tipului si destinatiei navei.

\
Art. 54. - (1) In cadrul echipajului functiile la bordul

Nemodificat

68

navelor care arboreaza pavilionul roman pot fi indeplinite
numai de personalul navigant care poseda brevete say
certificate de capacitate corespunzatoare, dupa caz.

(2) Personalul auxiliar efectueaza activitati la bordul
navelor, pentru care nu se elibereaza brevete sau
certificate de capacitate.

(3) Toti membrii echipajului trebuie sa faca dovada ca
au varsta minima necesara si ca indeplinesc conditiile de
Sanatate prevazute in reglementarile nationale si in

acordurile si conventiile internationale la care Romania
este parte.

Nemodificat \

Art. 55. - (1) Fiecare membru al echipajului trebuie sa
posede in mod obligatoriu, ca document de identitate, un
carnet de marinar.

(2) Carnetul de marinar se elibereaza, in numele
Guvernului, de catre minister, prin Autoritatea Navala
Romana.

(3) Forma si continutul carnetuluj de marinar se aproba

de catre minister, la propunerea Autoritatii Navale
Romane.

45. Articolul 55 se modifici si va avea urmitorul

cuprins:

“Art. 55. - (1) Fiecare membru al echipajului trebuie sa

posede in mod obligatoriu, un document de identitate.
(2) Membrii de echipaj care isi desfisoara

activitatea pe nave maritime pot folosi ca document

de identitate §i carnetul de marinar.

(3) Carnetul de marinar se emite, in numele

Guvernului, de citre minister, prin Autoritatea
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Navala Roména.

(4) Membrii de echipaj care isi desfisoara activitatea
pe nave de navigatie interioari trebuie sa posede un
carnet de serviciu prin care fac dovada calificirii, a
aptitudinilor medicale, a timpilor de navigatie si a
sectoarelor parcurse.

(5) Forma si continutul carnetului de marinar si a
carnetului de serviciu se aproba prin ordin al
ministrului  transporturilor, constructiilor si
turismului.

(6) Carnetul de serviciu se emite de citre Autoritatea
Navalid Roméina.”

Art. 56. - (1) Personalul de specialitate al santierelor,
care participa la efectuarea probelor de mars ale navelor
nou-construite sau iesite din reparatii, va fi ambarcat pe
perioada probelor fara sa posede un carnet de marinar.

(2) Capitania de port stabileste echipajul minim de
siguranta care trebuie sa fie ambarcat pe aceste nave, pe
perioada probelor de mars.

46. Articolul 56 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:
“Art. 56. - (1) Pe perioada efectuirii probelor de mars
ale navelor nou-construite sau iesite din reparatii, la
bord se poate afla personalul de specialitate al
santierelor. Pe aceastid perioadd personalul de
specialitate al santierelor beneficiazd de aceleasi
drepturi ca si personalul navigant, salariul acestuia
acordandu-se potrivit legii.

(2) Capitania de port stabileste echipajul minim de
sigurantd care trebuie sd fie ambarcat pe navele
prevazute la alin.(1), pe perioada probelor de mars.”
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Art. 57. - La bordul navelor care arboreaza pavilionul
roman, in afara echipajului, pot fi imbarcate si alte
persoane, in limita mijloacelor de salvare existente la
bord, cu acordul si pe raspunderea
proprietarului/operatorului navei si cu aprobarea
capitaniei portului de imbarcare. Aceste persoane nu sunt
obligate sa posede carnet de marinar.

47. Articolul 57 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 57. - La bordul navelor care arboreazi
pavilionul romén, in afara echipajului, pot fi
imbarcate si alte persoane, in limita mijloacelor de
salvare existente la bord, cu acordul si pe
rispunderea proprietarului/operatorului navei si cu
aprobarea cépiténiei portului de imbarcare.”

70

Art. 58. - (1) Din punct de vedere al activitatii
desfasurate personalul navigant este format din
urmatoarele categorii:

a) personal de punte;

b) personal de masini;

¢) personal de radiocomunicatii.

48. Litera c) a alin. (1) al articolului 58 se abrogi.

\
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(2) Din punct de vedere al calificarii personalul
navigant este format din urmatoarele categorii:

a) personal navigant posesor de brevete, respectiv
personalul prevazut la art. 59 lit. a)-f);

b) personal navigant posesor de certificate de
capacitate, respectiv personalul prevazut la art. 59 lit. g).

(3) Personalul auxiliar poate fi format din urmatoarele
categorii:

a) personal medico-sanitar;

b) personal sanitar-veterinar;

¢) personal de pescuit si de prelucrare a pestelui;

d) personal tehnologic;

e) personal administrativ;

f) personal pentru alte activitati la bordul navei.

71 | Art. 59. - lerarhia functiilor, in cadrul echipajului navei, | 49, Articolul 59 se modifici si va avea urmitorul
este: cuprins:
a) comandant; “Art. 59. - lerarhia functiilor, in cadrul echipajului navei,
b) secund; este:
c) ofiteri de punte; 1. pentru nave maritime:
d) sef mecanic; a) comandant;
e) ofiteri mecanici; b) ofiter punte secund;
f) alti ofiteri; ¢) sef mecanic;
g) personal cu certificat de capacitate: sef echipaj, | d) ofiteri punte; \
fitter, timonier, conducator de salupa, ajutor mecanic, | e) ofiteri mecanici;
electrician, pompagiu, fochist, motorist, marinar; f) alti ofiteri;
h) personal auxiliar. g) personal cu certificat de capacitate
h) personal auxiliar.
2. pentru nave de navigatie interioari:
a) conduciitor de navi;
b) timonier fluvial;
c) sef mecanic fluvial;
d) mecanic;
e) personal cu certificate de capacitate;
f) personal auxiliar;”
72

Art. 60. - Regulamentul-cadru privind serviciul la bordul
navelor care arboreaza pavilionul roman se aproba de
catre minister, la propunerea Autoritatii Navale Romane.

S0. Articolul 60 se abroga.
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.| Art. 61. - (1) Orice nava care arboreaza pavilionul roman

trebuie sa aiba la bord, indiferent de situatia in care se
afla, un echipaj minim de siguranta.

(2) Echipajul minim de siguranta se stabileste in functie
de tipul si destinatia navii, de marimea acesteia, de
numarul de nave din convoi, de gradul de automatizare al
navei, precum si de situatia in care se afla nava: in mars,
in stationare, in reparatii, in conservare sau in iernatic.

(3) Echipajul minim de siguranta asigura conducerea
navei in siguranta in timpul navigatiei si al manevrelor,
paza si siguranta navei in stationare, vitalitatea navei,
prevenirea si stingerea incendiilor la bord, prevenirea
poluarii mediului, exploatarea in siguranta a instalatiilor
si a echipamentelor de propulsie, guvernare, manevra,
navigatie si telecomunicatii.

(4) Autoritatea Navala Romana stabileste echipajul
minim de siguranta, precum si functiile acestuia, pentru
fiecare categorie de nava, si elibereaza un certificat
privind echipajul minim de siguranta. Autoritatea Navala

Romana stabileste conditiile de eliberare si perioada de
valabilitate a acestuia.

Nemodificat

74

Art. 62. - (1) Brevetele sau certificatele de capacitate se
obtin dupa promovarea unui examen sustinut in fata unei
comisii stabilite de Autoritaiea Navala Romana sau, dupa
caz, prin echivalare, la cerere.

(2) Brevetele sau certificatele de capacitate se

clibereaza de catre Autoritatea Navala Romana, in
numele ministerului.

Art. 63, -

51. Articolul 62 se modificd si va avea urmitorul
cuprins:
“Art. 62. - (1) Brevetele, certificatele de capacitate,
precum si certificatele de conducétor de ambarcatiuni
de agrement se obfin dupd promovarea unui examen
sustinut in faia unei comisii stabilite de Autoritatea
Navali Roména sau, dupi caz, prin echivalare, la cerere.
(2) Brevetele, certificatele de capacitate, atestatele
de conformitate si de recunoastere se emit in numele
Guvernului, de cdtre minister, prin Autogitatea
Navali Roména.
(3) Certificatele de conducator de ambarcatiuni de

agrement se emit de ciitre Autoritatea Navald
Roména.” \

Conditiile de obtinere, reconfirmare,

52. Articolul 63 se modifici si va avea urméitorul
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suspendare sau anulare a brevetelor si a certificatelor de
capacitate, nomenclatorul, forma si continutul acestora,
precum si functiile care pot fi indeplinite la bordul
navelor de posesorii brevetelor si ai certificatelor de

capacitate se aproba de catre minister, la propunerea
Autoritatii Navale Romane.\

cuprins:

»Art. 63. - Conditiile de obtinere, reconfirmare,
recunoastere, suspendare sau anulare a brevetelor, a
certificatelor de capacitate si a certificatelor de
conducitor de ambarcatiuni de agrement, foxma si
continutul acestora, precum si functiile care pot fi
indeplinite la bordul navelor de posesorii acestora se

aprobd prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.”
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Art. 64. - (1) Pentru participarea la examenul prevazut la
art. 62 alin. (1) personalul navigant trebuie sa faca
dovada ca a absolvit cursurile de pregatire si
perfectionare  organizate in  conformitate  cu
reglementarile nationale si acordurile si conventiile
internationale la care Romania este parte.

(2) Durata si continutul cursurilor de pregatire si

perfectionare se aproba de catre minister, la propunerea
Autoritatii Navale Romane.

53. Articolul 64 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 64. - Pentru participarea la examenul prevazut la
art. 62 alin. (1), orice candidat trebuie si faca dovada ca
a absolvit cursurile de pregitire si perfectionare
organizate in conformitate cu reglementarile nationale gi

acordurile §i conventiile internationale la care Romaénia
este parte.*

La art. 64 alin. (2) se
regidseste la art. 11
alin. (2)

77

Art. 65. - Pentru a putea indeplini o functie la bordul
navei personalul navigant si personalul auxiliar trebuie sa
faca dovada ca au absolvit cursurile de pregatire si
perfectionare  organizate in  conformitate cu
reglementarile nationale si acordurile si conventiile
internationale la care Romapia este parte.

Nemodificat

\
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Art. 66. - Pentru activitatile sportive, de agrement sau
transport in interes personal Autoritatea Navala Romana
va stabili portiunile din apele nationale navigabile si
categoriile de nave cu care si unde se desfasoara aceste
activitati pentru care sunt necesare certificate de

capacitate, precum si conditiile si cursurile obligatorii
pentru obtinerea acestora.

54. Articolul 66 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

»Art., 66. - Autoritatea Navali Roméinad va stabili
sectoarele din apele nationale navigabile pe dare se
desfigoard activitiatile sportive §i de agrement,

precum si tipurile de nave cu care se desfisoara
aceste activitati.”

Art, 67. - (1) Personalul navigant care face parte din
echipajul navelor care arboreaza pavilion roman trebuie
sa aiba cetatenie romana.

(2) Personalul navigant prevazut la alin. (1) poate fi si
de alta cetatenie decat cea romana, cu exceptia
comandantului, a secundului si a sefului mecanic, cu
aprobarea Autoritatii Navale Romane si numai daca

55. Articolul 67 se abroga.
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brevetele sau certificatele dg capacitate ale acestora sunt
recunoscute de catre Autoritatea Navala Romana.

(3) In situatii exceptionale, pentru o perioada limitata
de timp, cu aprobarea Autoritatii Navale Romane sau
daca prin acordurile internationale la care Romania este
parte se prevede astfel, la bordul unei nave care
arboreaza pavilionul roman pot fi angajate pe functiile de
comandant, secund sau de sef mecanic si persoane care
nu sunt de cetatenie romana, cu conditia ca brevetele
acestora sa fie recunoscute de catre Autoritatea Navala
Romana.

(4) Toate persoanele care fac parte din echipajul unei
nave care arboreaza pavilionul roman, dar nu sunt de
cetatenie romana, beneficiaza de aceleasi drepturi si au

aceleasi obligatii ca si membrii echipajului de cetatenie
romana.

Art. 68. - (1) Personalul navigant roman se poate
ambarca si pe nave care arboreaza pavilionul altor state,
pe cont propriu sau prin intermediul agentiilor de
personal navigant. \

(2) Agentiile de personal navigant, persoane juridice
romane, prevazute la alin. (1), pentru a fi autorizate in
conditiile stabilite prin hotarare a Guvernului, au
urmatoarele obligatii:

a) sa respecte prevederile conventiilor internationale la
care Romania este parte, referitoare la echipaje;

b) sa constituic garantia stabilita pentru a asigura
cheltuielile de repatriere a membrilor echipajului, in
cazul in care proprietarul sau operatorul navei nu isi
indeplineste aceasta obligatie.

(3) Personalul navigant roman care a fost ambarcat pe
nave care arboreaza pavilion strain, in conformitate cu
prevederile alin. (1), pentru a i se lua in considerare
stagiul de ambarcare, trebuie sa prezinte la capitania de
port la care este inregistrat copie de pe contractele
individuale de ambarcare si adeverintele privind
perioadele de ambarcare, eliberate de la nave.

(4) In cazul nerespectarii prevederilor alin. (3)

56. Articolul 68 se modificd si va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 68. - (1) Personalul navigant roman se poate
ambarca §i pe nave care arboreazi pavilionul altor state,
pe cont propriu sau prin intermediul agentiilor de
personal navigant autorizate.

(2) Agentiile de personal navigant, persoane juridice
roméne, prevazute la alin. (1), pentru a fi autorizate in
conditiile stabilite prin hotardre a Guvernului, au
urmatoarele obligatii:

a) sa respecte prevederile conventiilor internationale la
care Romania este parte, referitoare la echipaje;

b) sd constituie garantia stabilitd pentru a asigura plata
drepturilor biinesti neachitate la termen si cheltuielile
de repatriere a membrilor echipajului, in cazul fq care

proprietarul sau operatorul navei nu isi indeplineste
aceste obligatii.”

\
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perioadele de ambarcare efectuate nu se vor lua in
considerare la calculul stagiului in vederea inscrierii la
examenele pentru obtinerea de brevete sau certificate de
capacitate sau la reconfirmarea acestora si nici pentru
stabilirea unor drepturi conform prevederilor legale.

\
80 SECTIUNEA a2-a Nemodificat
Drepturile si obligatiile echipajului
81 | Art. 69. - Raporturile de munca ale membrilor Nemodificat
echipajelor navelor care arboreaza pavilionul roman cu
angajatorii lor se stabilesc pe baza prevederilor legislatiei
nationale, ale acordurilor si ale conventiilor
internationale la care Romania este parte, precum si pe
baza contractelor colective de munca si a celor
individuale de ambarcare. \
82 | Art. 70. - Timpul de lucru si cel de odihna, precum si | §7. Articolul 70 se modifici si va avea urmitorul
drepturile si conditille de munca si viata ce trebuie | cuprins:
asigurate la bordul navelor care arboreaza pavilionul | ,,Art. 70. - Timpul de lucru si cel de odihnd, precum si
roman se stabilesc de catre minister, in conformitate cu | drepturile si conditiile de munci si viatd ce trebuie
legislatia muncii, cu “acordurile si conventiile | asigurate la bordul navelor care arboreazi pavilionul
internationale la care Romania este parte. romén se stabilesc in conformitate cu legislatia muncii,
cu acordurile §i conventiile internationale la care
Roménia este parte si cu prevederile contractului
colectiv de munca.”
83 | Art. 71. - (1) Pe perioada in care se afla ambarcat

personalul care formeaza echipajul navei are dreptul la
cazare gratuita pe nava, la hrana sau la alocatie zilnica de
hrana, care se acorda in cuantumul si in conditiile
stabilite prin contractul colectiv de munca si/sau prin
contractul individual de ambarcare, pentru societatile
comerciale, sau prin hotarare a Guvernului, pentru
institutiile publice sau regiile autonome. Cheltuielile
pentru hrana sau alocatia zilnica de hrana se suporta de
angajator din cheltuielile de exploatare, sunt deductibile
fiscal si nu se includ in veniturile salariale supuse
impozitarii.

(2) In cazul in care o nava care arboreaza pavilionul

58. Articolul 71 se modifici si va avea urmiétorul
cuprins:

“Art. 71. - (1) Pe perioada in care se afla ambarcat
personalul care formeazi echipajul navei are dreptul la
cazare si la hrand gratuitid pe navi, sau la alocatie de
hranid zilnicd, care se acordi in cuantumul si in
conditiile stabilite prin contractul colectiv de munca
si/sau prin contractul individual de ambarcare, pentru
societatile comerciale, sau prin hotardre a Guvernului,
pentru institutiile publice sau regiile authnome.
Cheltuielile pentru hrand sau alocatia zilnicd de hrana se
suportd de angajator din cheltuielile de exploatare, sunt
deductibile fiscal si nu se includ in veniturile salariale

roman efectueaza voiaj international, —membrii | supuse impozitarii.
echipajului au dreptul la o diurna in valuta pe perioada | (2) In cazul in care o navd care arboreazd pavilionul
\
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voiajului, din care se retine contravaloarea hranei
asigurate la bord. Nivelul diurnei si moneda in care se
plateste, precum si nivelul contravalorii hranei se
stabilesc prin contractul colectiv de munca si prin
contractul individual de ambarcare, in cazul societatilor
comerciale, sau prin hotarare a Guvernului, in cazul
institutiilor publice sau al re\giilor autonome.

(3) Proprietarii sau operatorii navelor care arboreaza
pavilionul roman au obligatia de a respecta prevederile
acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte, referitoare la echipajele navelor.

(4) Pentru echipamentul propriu pierdut sau distrus in
timpul ambarcarii, din cauza serviciului sau a unui
eveniment de navigatie si fara culpa sa, echipajul are
dreptul la o despagubire al carei cuantum este stabilit
prin contractul colectiv de munca si/sau prin contractul
individual de ambarcare.

romdn efectueazd voiaj international, membrii
echipajului au dreptul la o diurnd in valutd pe perioada
voiajului. Nivelul diurnei §i moneda in care se pliteste,
precum si nivelul contravalorii hranei se stabilesc prin
contractul colectiv de munca si prin contractul individual

de ambarcare, in cazul societitilor comerciale, sau prin
hotirare a Guvernului, in cazul institutiilor publice sau al
regiilor autonome.

(3) Proprietarii sau operatorii navelor care arboreazi
pavilionul roméan au obligatia de a respecta prevederile
acordurilor §i conventiilor internationale la care Romania
este parte, referitoare la echipajele navelor.

(4) Pentru echipamentul propriu pierdut sau distrus in
timpul ambarcérii, din cauza serviciului sau a unui
eveniment de navigatie si fara culpa sa, echipajul are
dreptul la o despagubire al cdrei cuantum este stabilit
prin contractul colectiv de munci si/sau prin contractul
individual de ambarcare.

(5) Pentru navigatia in zone de riizboi echipajul navei
are dreptul de a cere repatrierea sau o compensatie
suplimentara drepturilor existente stabilitd prin contractul
colectiv de munca negociat. Decizia de a alege una dintre
cele douid modalititi apartine exclusiv membrilor
echipajului. Zonele de rizboi sunt zonele stabilite oficial de

ciitre organizatiile internationale abilitate, in conformitate
cu legislatia in vigoare.”

84

Art. 72. - Comandantul exgrcita comanda pe nava si in
acest scop este investit cu autoritate asupra tuturor
persoanelor ambarcate pe nava si indeplineste atributiile
ce ii revin potrivit prevederilor legislatiei nationale si
acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte.

59. Articolul 72 se modifici si va avea urmiitorul
cuprins:

LArt. 72. — (1) Comandantul/conducitorul de navi
exercitd comanda pe nava si in acest scop este investit cu
autoritate asupra tuturor persoanelor ambarcate pe nava
si indeplineste atributiile ce 1i revin potrivit prevederilor
legislatiei nationale, instructiunilor proprietarului sau
operatorului navei precum si acordurilor si conventiilor
internationale la care Roménia este parte.

(2) Comandantul/conducitorul este reprezentantul
proprietarului sau operatorului navei in relatiile cu
autoritatile.”

85

Art. 73. - (1) In cazul in care comandantul, indiferent din

60. Articolul 73 se modifici si va avea urmiitorul
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ce motiv, se afla in imposibilitatea de a exercita comanda
navei, aceasta trece asupra secundului si apoi asupra
ofiterilor de punte, dupa caz} in ordinea ierarhica stabilita
prin Regulamentul privind serviciul la bordul navelor.

(2) Fiecare preluare de comanda se inscrie in jurnalul de

bord al navei, mentionandu-se circumstantele care au
determinat-o.

Art. 74. - (1) Comandantul este responsabil de starea de

\

“Art. 73. - (1) In cazul in care comandantul/
conduciitorul de navd sau seful mecanic, indiferent
din ce motiv, se afld in imposibilitatea de a exercita
comanda navei, aceasta trece asupra altei persoane
din echipaj, in conformitate cu legislatia nationala si
cu aprobarea Autoritdtii Navale Roméne.

(2) Fiecare preluare de comanda se inscrie in jurnalul

de bord al navei, mentiondndu-se circumstantele care au
determinat-o0.” \

cuprins:
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navigabilitate a navei, de mentinerea la bord a conditiilor
pentru navigatia in siguranta si de protectie a mediului, a
conditiilor de munca si viata a echipajului navei.

(2) Inaintea inceperii oricarui voiaj, precum si in timpul
acestuia comandantul trebuie sa se asigure ca nava
indeplineste conditiile prevazute la alin. (1), in caz
contrar acesta trebuind sa informeze proprietarul sau,
dupa caz, operatorul navei, pentru remedierea situatiei.

61. Articolul 74 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 74. - (1) Comandantul/conduciitorul de nava este
responsabil de starea de navigabilitate a navei, de
mentinerea la bord a conditiilor pentru navigatia in
sigurantd si de protectie a mediului, a conditiilor de
muncd §i viaél a echipajului navei.

(2) Inaintea inceperii oricarui voiaj, precum si in timpul
acestuia comandantul/ conduciitorul de navi trebuie sa
se asigure cd nava indeplineste conditiile previzute la
alin. (1), in caz contrar, acesta trebuind si informeze

proprietarul sau, dupd caz, operatorul navei, pentru
remedierea situatiei.”
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Art. 75. - In cazul in care nava se afla in pericol,
comandantul trebuie sa actioneze pentru a salva
persoanele care se afla la bord, pentru a proteja nava si
incarcatura si pentru a pastra in siguranta jurnalul de bord
si celelalte documente ale navei, si nu va parasi nava, cu

exceptia cazului cand nu mai exista sanse reale de salvare
a navei.

62. Articolul 75 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

JArt. 75. - In cazul in care nava se afla in pericol,
comandantul/conduciitorul de navi trebuie si actioneze
pentru a salva persoanele care se afld la bord, pgntru a
proteja nava si incarcatura §i pentru a pastra in sigurant
jurnalul de bord si celelalte documente ale navei, si nu va

parési nava, cu exceptia cazului cdnd nu mai exista sanse
reale de salvare a navei.”

Art. 76. - (1) In cazul in care o nava care arboreaza
pavilionul roman este arestata, retinuta sau sechestrata de
autoritatile dintr-un alt stat, comandantul va informa
imediat cea mai apropiata misiune diplomatica a
Romaniei si Autoritatea Navala Romana.

63. Articolul 76 se modifici si va avea urmitorul
cuprins: .

“Art. 76. - (1) In cazul in care o navd care arboreazd
pavilionul roméan este arestatd, retinutd sau sechestrata de
autoritatile dintr-un alt stat, comandantul/ conduciitorul
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(2) In acelasi mod trebuie sa actioneze comandantul si

in situatia in care a fost revocata masura arestarii,
retinerii sau sechestrarii.

\

de navd va informa imediat cea mai apropiatd misiune
diplomatica a Roméniei §i Autoritatea Navald Romana.
(2) In acelasi mod trebuie sa actioneze comadantul/
conduciitorul de navd §i in situafia in care a fost
revocatd mésura arestdrii, refinerii sau sechestrarii.”

920

Art. 77. - (1) Comandantul navei, indiferent de pavilionul
pe care il arboreaza, atunci cand nava se afla in stationare
sau navigheaza in apele nationale navigabile ale
Romaniei, navigheaza in apele interioare nationale
navigabile ale altor state sau in marea libera si urmeaza
sa faca escala intr-un port romanesc, este obligat sa
intocmeasca un raport scris despre orice eveniment
petrecut pe nava, precum: abordaj, avarie, poluare,
incendiu, inec, acte de indisciplina sau revolta la bord si
altele asemenea.

(2) Comandantul este obligat sa depuna raportul asupra
evenimentelor prevazute la alin. (1), dupa cum urmeaza:

a) la capitania de port in a carei zona de activitate se
afla nava in momentul producerii incidentului;

b) la capitania primului port romanesc in care va sosi
nava, daca in momentul evenimentului nava se afla in
mars in apele nationale navigabile ale Romaniei, in
marea libera sau daca evegimentul s-a produs pe caile
navigabile interioare intre ultimul port strain si primul
port din apele nationale ale Romaniei.

64. Articolul 77 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 77. - (1) Comandantul/ conducidtorul de navai,
indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, atunci cand
nava se afld in stafionare sau navigheazi in apele
nationale navigabile ale Romaniei, navigheaza iQ apele
interioare nationale navigabile ale altor state sau in‘marea
liberd §i urmeazd s facd escald intr-un port romaénesc,
este obligat sd intocmeascd un raport scris despre orice
eveniment petrecut pe nava, precum: abordaj, avarie,
poluare, incendiu, inec, acte de indisciplina sau revolti la
bord si altele asemenea.

(2) Comandantul/ conducétorul de nava este obligat
sd depund raportul asupra evenimentelor prevazute la
alin. (1), dupad cum urmeaza:

a) la capitania de port in a cérei jurisdictie se afld nava
in momentul producerii incidentului;

b) la cépiténia primului port roménesc in care va sosi
nava, dacd in momentul evenimentului nava se afla in
mars in apele nationale navigabile ale Romaéniei, in
marea liberd sau dacd evenimentul s-a produs pe cdile
navigabile interioare intre ultimul port strdin §i primul
port din apele nationale ale Roméniei.“

Art. 78. - In cazul in care navele care arboreaza
pavilionul roman se afla in afara apelor nationale
navigabile ale Romaniei, raportul comandantului privind
evenimentele prevazute la art. 77 alin. (1) se depune dupa
cum urmeaza:

a) la autoritatea locala competenta in domeniul
navigatiei, daca evenimentul s-a produs in apele
apartinand unui alt stat, fie ca nava se afla in mars, fie ca
se afla in stationare; raportul va fi trimis si la misiunea

65. Articolul 78 se modificid si va avea urmatorul
cuprins: X \
“Art. 78. - In cazul in care navele care arboreazi
pavilionul roméan se afld in afara apelor nationale
navigabile ale Romaniei, raportul
comandantului/conduciitorului de navd  privind
evenimentele previzute la art. 77 alin. (1) se depune dupa
cum urmeaza:

a) la autoritatea locald competentd in domeniul
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diplomatica a Romaniei in acel stat;

b) la autoritatea locala competenta in domeniul
navigatiei din primul port de escala a navei, daca
evenimentul s-a produs in marea libera; raportul va fi

trimis si la misiunea diplomatica a Romaniei in statul in
care se afla portul de escala®

navigafiei, daci evenimentul s-a produs in apele
apartindnd unui alt stat, fie cé nava se afla in mars, fie ca
se afla in stationare; raportul va fi trimis la misiunea
diplomatica a Romaniei in acel stat §i la ANR.

b) la autoritatea locald competentd n domeniul
navigatiei din primul port de escald a navei, daci
evenimentul s-a produs in marea liberd; raportul va fi

trimis i la misiunea diplomatica a Romaniei in statul in
care se afla portul de escala.”
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Art. 79. - (1) In cazurile prevazute la art. 77 si 78 raportul
se depune in termen de 24 de ore de la sosirea navei in
port sau de la producerea evenimentului, daca
evenimentul s-a produs pe timpul stationarii navei in
port.

(2) Daca raportul se depune dupa acest termen,
comandantul devine raspunzator de eventuala disparitie a
probelor sau de imposibilitatea conservarii lor, precum si
de consecintele acestora.

(3) In cazul in care evenimentul se produce in timpul
operatiunilor de incarcare/descarcare, comandantul este
obligat sa anunte despre producerea evenimentului, in
afara de capitania de port, si pe operatorul portuar.

\

66. Articolul 79 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 79. - (1) In cazurile previzute la art. 77 si 78
raportul se depune in termen de 24 de ore de la sosirea
navei in port sau de la producerea evenimentului, daci
evenimentul s-a produs pe timpul stafionrii nivei in
port.

(2) Daca raportul se depune dupd acest termen,
comandantul/conducétorul de nava devine rdspunzitor
de eventuala disparitie a probelor sau de imposibilitatea
conservarii lor, precum si de consecintele acestora.

(3) In cazul in care evenimentul se produce in timpul
operatiunilor de 1incércare/descarcare, comandantul/
conducitorul de navii este obligat si anunte despre
producerea evenimentului, in afard de capiténia dg port,
si pe operatorul portuar.”

923

Art. 80. - Prin raport al comandantului se intelege
inclusiv protestul sau reclamatia pe care o face
comandantul navei in cazul

tuturor evenimentelor
prevazute la art. 77 alin. (1).

67. Articolul 80 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 80. - Prin raport al comandantului/ conducétorului
de navi se intelege inclusiv protestul sau reclamatia pe
care o face comandantul/conducitorul de navé in cazul
tuturor evenimentelor prevazute la art. 77 alin. (1).”

Art. 81. - (1) In situatii deosebite comandantul are
dreptul de a impune masuri exceptionale la bordul navei,
in functie de gravitatea situatiei.

(2) Comandantul are dreptul sa izoleze orice persoana
aflata la bord, daca actiunile acesteia, chiar daca nu
intrunesc elementele constitutive ale unei infractiuni, pun

68. Articolul 81 se modificid §i va avea urmaitorul
cuprins:

“Art.  81. - (1) In situafii  deosebite,
comandantul/conducétorul de nava are dreptul de a

impune masuri exceptionale la bordul navei, in functie de
gravitatea situatiei.
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in pericol siguranta navei, a persoanelor sau a lucrurilor
aflate pe nava.

(2) Comandantul/conducitorul de navi are dreptul si
izoleze orice persoand aflatd la bord, dacd actiunile
acesteia, chiar dacd nu intrunesc elementele constitutive
ale unei infractiuni, pun in pericol siguranta navei, a
persoanelor sau a lucrurilor aflate pe nava.”

95

AV

Art. 82. - (1) Comandantul are obligatia de a face
cercetarile care se impun in cazul in care la bordul navei
sunt descoperite elemente ale unei infractiuni prevazute
de legislatia romana, sa acorde persoanei acuzate dreptul
la aparare, sa o protejeze pe ea si proprietatile ei, sa o
retina in conditii normale de viata la bord si sa o predea
autoritatilor competente din primul port de escala,
impreuna cu documentele intocmite in timpul cercetarii.

(2) Comandantul are obligatia de a consemna in
jurnalul de bord al navei evenimentele prevazute la alin.
(1) si sa informeze in scris misiunea diplomatica a
Romaniei in statul in al carui port face escala nava.

69. Articolul 82 se modifici si va avea urmitorul
cuprins: \
“Art. 82. - (1) Comandantul/ conduciitorul de navi are
obligatia de a face cercetérile care se impun in cazul in
care la bordul navei sunt descoperite elemente ale unei
infractiuni prevdzute de legislatia roméana, sa acorde
persoanei acuzate dreptul la aparare, sd o protejeze pe ea
§i proprietatile ei, s& o retind in condifii normale de viata
la bord si s& o predea autoritdtilor competente din primul
port de escald, impreund cu documentele intocmite in
timpul cercetdrii.

(2) Comandantul/conduciitorul de nava are obligatia
de a consemna in jurnalul de bord al navei evenimentele
prevazute la alin. (1) si s& informeze in scris misiunea

diplomaticd a Romaniei in statul in al cérui port face
escald nava.”
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Art. 83. - Comandantul are obligatia de a inregistra in
jurnalul de bord nasterile, casatoriile si decesele care au
loc la bordul navei si are dreptul si obligatia de a certifica
testamentul unei persoane aflate la bord, cand nava se
afla in mars. Certificarea acordata de comandant este
echivalenta cu certificarea acordata de un notar public.

70. Articolul 83 se modifici si va avea urmaétorul
cuprins:

,»Art. 83. — Comandantul/conducitorul de nava are
obligatia de a inregistra in jurnalul de bord nasterile,
casatoriile §i decesele care au loc la bordul naveyj si are
dreptul si obligatia de a certifica testamentul unei
persoane aflate la bord, cdnd nava se afld in mars.
Certificarea acordatd de comandant/ conducitorul de

nava este echivalent cu certificarea acordatd de un notar
public.”
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CAPITOLUL VI
Activitati efectuate cu mijloacele de transport naval

71. Numirul Capitolului VI se modificd §i va avea
urmétorul cuprins:

»CAPITOLUL V
Activitdti efectuate cu mijloacele de transport naval”

SECTIUNEA 1
Activitati care se efectueaza cu nave care arboreaza

72. Sectiunea 1 ,,Activitdti care se efectueazi ci nave
care arboreazi pavilionul romin” se abroga.
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pavilion roman

Art. 84. - (1) In apele nationale navigabile ale Romaniei
urmatoarele activitati se efectueaza folosindu-se numai
nave care arboreaza pavilionul roman:

a) remorcajul de manevra al navelor maritime in
porturi;

b) remorcajul de manevra al navelor fluviale in porturi;

¢) transportul navelor cu remorchere/impingatoare intre
porturile romanesti;

d) transportul pilotilor care asigura pilotajul la intrarea
si iesirea din porturi, in interiorul acestora si pe caile
navigabile;

e) cabotajul, respectiv transportul de marfuri, posta si
pasageri, efectuat prin imbarcarea dintr-un punct situat
pe teritoriul Romaniei si avand ca destinatie un alt punct
situat pe acelasi teritoriu;

f) asistenta si salvarea in apele nationale navigabile a
persoanelor, navelor si aeronavelor, precum si a
incarcaturii acestora;

g) scoaterea navelor scufundate, a epavelor si a
incarcaturii acestora, aflate in apele nationale navigabile;

h) pescuitul;

i) serviciile de interes local pentru desfasurarea
activitatii organelor administratiei publice centrale si ale
administratiei publice locale, precum si altele asemenea;

J) lucrarile pentru realizarea si continuarea
constructiilor hidrotehnice si pentru asigurarea conditiilor
tehnice privind siguranta na\igatiei;

k) explorarea si exploatarea marii sau a fundului marii,
in conditiile legii.

(2) Ministerul poate autoriza ca activitatile prevazute la
alin. (1) lit. a), c), d), e), f), g), i) si j) sa se execute si cu
utilizarea unor nave care arboreaza pavilionul altor state,
daca navele care arboreaza pavilionul roman nu sunt
disponibile, daca nu exista nave care arboreaza pavilion
roman specializate sau daca caracteristicile tehnice ale
celor disponibile nu permit efectuarea acestor activitati la
parametri corespunzatori solicitarilor.

(3) Activitatile prevazute la alin. (1) lit. h) si k) se pot

73. Articolele 84 — 85 se abroga.
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efectua cu nave care arboreaza pavilionul altor state,
numai cu aprobarea autoritatilor competente pentru
domeniile de activitate respective.

(4) Daca in acordurile sau in conventiile internationale
la care Romania este parte se prevede in mod expres,
activitatile prevazute la alin. (1) se pot efectua si cu nave

care arboreaza pavilionul statelor care sunt parti la
respectivele acorduri sau conventii.
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Art. 85. - In cazul navelor care arboreaza pavilion strain,
activitatea prevazuta la art. 84 alin. (1) lit. b) se
efectueaza dupa cum urmeaza:

a) cu remorcherele si impingatoarele administratiei
portului respectiv;

b) cu alte remorchere si impingatoare care arboreaza
pavilionul roman, daca administratia portului nu poate
pune la dispozitie astfel de nave de manevra;

c) prin exceptie de la pre\qederile lit. a) si b), activitatea
prevazuta la art. 84 alin. (1) lit. b) se poate efectua si cu
remorchere si impingatoare care arboreaza pavilionul
altui stat, daca nu sunt disponibile nave de manevre care

arboreaza pavilionul roman si cu aprobarea capitaniei de
port.

\
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SECTIUNEA a 2-a
Obligatia de asistenta si salvare

74. Numarul sectiunii a 2-a se modifici §i va avea
urmitorul cuprins:
»SECTIUNEA 1
Obligatia de asistentd si salvare,,
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Art. 86. - Asistenta si salvarea navelor aflate in pericol
pe mare sau in apele nationale navigabile, a bunurilor, a
incarcaturii si a persoanelor aflate la bordul acestora sunt
reglementate prin prevederile legislatiei nationale si ale

acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte.

Nemodificat

\

Art. 87. - In cazul in care comandantul unei nave care
arboreaza pavilionul roman primeste un mesaj care
indica faptul ca o nava se afla in pericol, este obligat ca,
in masura in care nu ixi pune in primejdie nava,
echipajul, pasagerii si/sau incarcatura, sa se deplaseze cu

75. Articolul 87 se modifici si va avea urmdtorul
cuprins:

LArt. 87. - In cazul in care comandantul/conducitorul
de navi care arboreazd pavilionul romén primeste un
mesaj care indicd faptul cd o nava se afld in pericol, este

42




102

toata viteza posibila in respectivele circumstante catre
acea nava pentru a-i acorda asistenta necesara si pentru a
salva persoanele aflate in pericol la bordul acelei nave.

obligat ca, in masura in care nu i§i pune in primejdie
nava, echipajul, pasagerii sgi/sau incércétura, sid se
deplaseze cu toatd viteza posibild in respectivele
circumstante citre acea navd pentru a-i acorda asistenta

necesard si pentru a salva persoanele aflate in pericol la
bordul acelei nave.”
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Art. 88. - Comandantul de nava este obligat a acorda,
dupa abordaj, asistenta celeilalte nave, echipajului si
pasagerilor acesteia si, in masura posibilului, a indica
celeilalte nave numele propriei sale nave, portul sau de
inmatriculare si portul cel mai apropiat la care va ajunge.

\
76. Articolul 88 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:
»Art, 88. — Comandantul/conduciitorul de nava este
obligat a acorda, dupa abordaj, asistent3 celeilalte nave,
echipajului §i pasagerilor acesteia i, in maisura
posibilului, a indica celeilalte nave numele propriei sale

nave, portul sdu de inmatriculare §i portul cel mai
apropiat la care va ajunge.”
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Art. 89. - (1) Comandantul nu mai are obligatia de
asistenta si salvare in cazul in care comandantul navei
aflate in pericol refuza expres ajutorul, precum si atunci
cand s-a primit informatia ca ajutorul nu mai este
necesar.

(2) Motivele de neacordare a ajutorului prevazut la
alin. (1) se vor consemna in jurnalul de bord.

\

77. Articolul 89 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:
»Art. 89. — (1) Comandantul/conducéatorul de nava nu
mai are obligatia de asistentd si salvare in cazul in care
comandantul/conducitorul navei aflate in pericol refuzi
expres ajutorul, precum s§i atunci cidnd s-a primit
informatia c& ajutorul nu mai este necesar.

(2) Motivele de neacordare a ajutorului prevazut la
alin. (1) se vor consemna in jurnalul de bord.”

Art. 90. - (1) Asistenta si salvarea navei, a incarcaturii
si/sau a bunurilor aflate pe aceasta se fac potrivit
intelegerii cu comandantul navei sau cu proprietarul ori
cu operatorul acesteia. Intelegerea poate fi scrisa sau
transmisa prin orice mijloc de comunicatie si consemnata
in jurnalul de bord.

(2) In cazul in care nava in pericol se afla in apele
nationale navigabile si comandantul, proprietarul sau
operatorul acesteia intarzie nejustificat incheierea unei
intelegeri pentru asistenta sau salvare si capitania de port,
in a carei zona de activitate se afla nava in pericol,
considera ca respectiva nava constituie un pericol real
pentru siguranta navigatiei, pentru mediu sau pentru
populatia din imprejurimi, aceasta poate ordona
interventia pentru salvare institutiilor specializate sau

78. Articolul 90 se modifici si va avea urmitorul
cuprins: \

LHArt. 90. - (1) Asistenta si salvarea navei, a incarcéturii
si/sau a bunurilor aflate pe aceasta se fac potrivit
infelegerii cu comandantul/conducitorul navei sau cu
proprietarul ori cu operatorul acesteia. Injelegerea poate
fi scris# sau transmis# prin orice mijloc de comunicatie §i
consemnatd in jurnalul de bord.

(2) In cazul in care nava in pericol se afld in apele
nationale navigabile si comandantul/conducitorul de
navii, proprietarul sau operatorul acesteia intérzie
nejustificat incheierea unei intelegeri pentru asistehd sau
salvare §i cdpitania de port, in a cérei jurisdictie se afld
nava in pericol, considerd c& respectiva nava constituie
un pericol real pentru siguranfa navigatiei, pentru mediu
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altor nave disponibile.

(3) Pentru cazul prevazut la alin. (2) proprietarul sau
operatorul navei ori, dupa caz, proprietarul marfii salvate
va suporta cheltuielile ocazionate de interventia ordonata
de capitania de port.

(4) Ordinele capitaniei d¥ port, prevazute la alin. (2),
sunt obligatorii pentru toate navele, indiferent de
pavilionul pe care il arboreaza.

(5) In cazul prevazut la alin. (2) capitania de port are
obligatia sa intocmeasca un document care trebuie sa
cuprinda: situatia de pericol in care se afla nava,
confirmarea operatiunilor de salvare ordonate de ea,
numele navelor si ale persoanelor care au participat la
solicitarea sa, precum si calculul cheltuielilor justificate
de participarea la salvare. Acest document, aprobat de
Autoritatea Navala Romana, constituie titlu executoriu

pentru recompensa de salvare cuvenita fiecarui
participant, persoana juridica.

sau pentru populaia din imprejurimi, aceasta poate
ordona interventia pentru salvare institutiilor specializate
sau altor nave disponibile.

(3) Pentru cazul previzut la alin. (2) proprietarul sau
operatorul navei ori, dupa caz, proprietarul marfii salvate
va suporta cheltuielile ocazionate de interventia ordonata
de capitania de port.

(4) Ordinele capitaniei de port, prevazute la alin. (2),
sunt obligatorii pentru toate navele, indiferént de
pavilionul pe care il arboreaza.

(5) In cazul prevazut la alin. (2), cépitania de port are
obligatia sd intocmeascd un document care trebuie si
cuprindé: situatia de pericol in care se afli nava,
confirmarea operatiunilor de salvare ordonate de ea,
numele navelor si ale persoanelor care au participat la
solicitarea sa, precum si calculul cheltuielilor justificate
de participarea la salvare. Acest document, aprobat de
Autoritatea Navald Roménd, constituie titlu executoriu
pentru recompensa de salvare cuvenita fiecdrui
participant, persoand juridicd.”
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Art. 91, - (1) In toate cazurile de sinistru, calamitate, de
pericol, poluare si altele asemenea sau de interes general,
aparute pe mare, in apele nationale navigabile sau in
porturi, capitania de port in a carei zona de activitate se
petrec acestea coordoneazaXoate activitatile de salvare si
de limitare a efectelor acestora.

(2) In situatiile prevazute la alin. (1) capitania de port
poate cere concursul navelor si al echipajelor aflate in
port sau in apropiere, precum si al oricarei persoane care
desfasoara o activitate de transport naval, acestea fiind

obligate sa acorde sprijinul solicitat si sa respecte
ordinele date de capitania de port.

79. Articolul 91 se modificd si va avea urmiitorul
cuprins:

HArt. 91, - (1) In toate cazurile de sinistru, calamitate, de
pericol, poluare si altele asemenea sau de interes general,
apdrute pe mare, in apele nationale navigabile sau in
porturi, capitinia de port in a cérei jurisdictie se petrec
acestea, coordoneazd toate activitdtile de salvare si de
limitare a efectelor acestora. \

(2) In situatiile previzute la alin. (1), capitinia de port
poate cere concursul navelor si al echipajelor aflate in
port sau in apropiere, precum §i al oricarei persoane care
desfisoard o activitate de transport naval, acestea fiind
obligate si acorde sprijinul solicitat §i sd respecte
ordinele date de cépiténia de port.”

Art. 92. - (1) Prevederile art. 86, 87, 89-91 se aplica in
mod corespunzator si in cazul in care pe mare sau in
apele nationale navigabile se afla in pericol aeronave ori

80. Articolul 92 se modifici §i va avea urmitorul
cuprins:

HArt. 92, - (1) Prevederile art. 86, 87, 89-91 se aplicd in
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persoane aflate sau cazute de la bordul acestora.

(2) In caz de imposibilitate sau daca, in circumstantele
speciale in care s-ar afla, comandantul considera ca nu
este rational si nici necesar sa acorde ajutorul sau, el este

obligat sa inscrie in jurnalul de bord motivul pentru care
nu poate sa faca aceasta.

mod corespunzitor si in cazul in care pe mare,sau in
apele nationale navigabile se afld in pericol aeronave ori
persoane aflate sau cdzute de la bordul acestora.

(2) in caz de imposibilitate sau daci, in circumstanele
speciale in care s-ar afla, comandantul/conducitorul de
navii considerd cd nu este rational si nici necesar sd
acorde ajutorul sdu, el este obligat sd inscrie in jurnalul
de bord motivul pentru care nu poate sa faci aceasta.”

107

Art. 93. - (1) Documentele de confirmare a operatiunilor
de salvare a navelor si/sau de limitare a efectelor
cazurilor prevazute la art. 90 alin. (2), aflate in pericol pe
mare, in apele nationale navigabile sau in porturile
romanesti, intocmite de capitania de port si insotite de
calculele justificative privihd cheltuielile ocazionate de
efectuarea acestor operatiuni, precum si cele privind paza
si administrarea bunurilor salvate constituie titlu
executoriu,

(2) Executarea titlului prevazut la alin. (1), de catre

unitatea creditoare, se face cu prioritate inaintea oricarei
alte creante.

108

Art. 94. - (1) In cazul in care pe mare, in apele nationale
navigabile sau in porturile romanesti a avut loc sinistrul
sau salvarea unei nave care arboreaza pavilion strain,
Autoritatea Navala Romana are obligatia sa informeze
imediat oficiul consular al statului al carui pavilion il
arboreaza nava.

(2) In cazul sinistrului unei nave care arboreaza
pavilionul unui stat cu care statul roman a incheiat
acorduri internationale, se vor aplica dispozitiile din
aceste acorduri privind termenele, conditiile de informare
si relatiile cu oficiul consular al statului respectiv.

Art. 95. - Asistenta si salvarea navelor remorcate sau
impinse ori a incarcaturii acestora de catre nava care le
remorcheaza sau le impinge dau dreptul salvatorilor la
recompensa numai in cazurile in care evenimentul nu s-a
produs din culpa echipajului remorcherului sau al

Nemodificat
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impingatorului, daca acesta a prestat servicii exceptionale

care nu pot fi considerate ca efectuate in indeplinirea
contractului de remorcare.

110

Art. 96. - (1) Comandantul si ceilalti membri ai
echipajelor navelor care au participat la operatiunile de
asistenta si salvare, precum si angajatii apartinand
unitatilor de pe uscat participante, care au contribuit
efectiv la organizarea si la efectuarea operatiunilor de
asistenta si salvare, sunt indreptatiti sa primeasca o parte
din recompensa de salvare. Acestia sunt indreptatiti sa
primeasca o parte din recompensa de salvare si in cazul
in care operatiunile de asistenta si salvare au avut loc
intre nave apartinand aceleiasi persoane juridice sau
fizice.

(2) Personalul din cadrul Wutoritatii Navale Romane si
personalul operativ din cadrul capitaniilor de port, care
coordoneaza si participa direct la operatiunile de salvare,
au dreptul la o prima de salvare in cuantum de 5% din
valoarea neta a recompensei de salvare, pe care

beneficiarii recompensei de salvare au obligatia sa o
plateasca.

81. Articolul 96 se modifici §i va avea un@torul
cuprins:

»Art. 96. - (1) Comandantul/conduciitorul de navi si
ceilalti membri ai echipajelor navelor care au participat la
operatiunile de asistentd §i salvare, precum si angajatii
apartinind unitdtilor de pe uscat participante, care au
contribuit efectiv la organizarea si la efectuarea
operatiunilor de asistentd si salvare, sunt indreptatiti sa
primeascd o parte din recompensa de salvare. Acestia
sunt indreptétiti sd primeascé o parte din recompensa de
salvare si in cazul in care operafiunile de asistgntd si
salvare au avut loc intre nave apartindnd aceleiasi
persoane juridice sau fizice.

(2) Personalul din cadrul Autoritdtii Navale Romane si
personalul operativ din cadrul cépiténiilor de port, care
coordoneazd si participd direct la operatiunile de salvare,
au dreptul la o primé de salvare in cuantum de 5% din
valoarea netd a recompensei de salvare, pe care

beneficiarii recompensei de salvare au obligatia sd o
plateasca.”

Art. 97. - (1) Activitatea de cautare si salvare a vietii
omenesti pe mare si in apele nationale navigabile se
organizeaza de catre minister, in conformitate cu
acordurile si conventiile internationale la care Romania
este parte.

(2) Activitatea de cautare si salvare a vietii omenesti,
prevazuta la alin. (1), se efectueaza in mod gratuit de
statul roman, in conformitate cu prevederile acordurilor
si conventiilor internationale la care Romania este parte,
pentru orice persoana, indiferent de nationalitatea
acesteia.

(3) Centrul de coordonate a activitatii de cautare si
salvare a vietii omenesti pe mare se organizeaza si
functioneaza in cadrul Autoritatii Navale Romane.

(4) Fondurile necesare pentru achizitionarea si
intretinerea navelor, a echipamentelor si a instalatiilor
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utilizate la cautarea si salvarea vietii omenesti de catre
institutiile publice, regiile autonome sau companiile
nationale aflate sub autoritatea ori in subordinea
ministerului, dupa caz, se asigura din alocatii de la
bugetul de stat pentru cheltuieli de capital, in limita

sumelor prevazute cu aceasta destinatie in bugetul
ministerului.

112

Art. 98. - Indeplinirea obligatiilor ce revin statului din
prevederile conventiilor internationale privind prevenirea
poluarii apelor de catre navele aflate in apele nationale
navigabile si coordonarea actiunilor de depoluare se
asigura de catre minister, prin institutiile aflate in

subordinea sau sub autoritatea sa, prin delegare de
competenta.
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Art. 99. - (1) Coordonarea activitatilor de prevenire a
poluarii apelor de catre navele aflate in apele nationale
navigabile si de interventie\pentru depoluare se deleaga
Autoritatii Navale Romane.

(2) In cadrul Autoritatii Navale Romane se organizeaza
si functioneaza Centrul de coordonare a activitatilor de
prevenire a poluarii apelor de catre navele aflate in apele
nationale navigabile si de interventie pentru depoluare.

114

Art. 100. - Activitatea de interventie in caz de poluare a
apelor nationale navigabile de catre nave se efectueaza de
agenti economici care detin mijloacele necesare, la
solicitarea Autoritatii Navale Romane.

115

Art. 101. - Poluatorul are obligatia de a suporta
cheltuiclile ocazionate de interventia pentru depoluarea
apelor nationale navigabile, limitarea si indepartarea

consecintelor poluarii, in cazul poluarii acestora de catre
nave.

\
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SECTIUNEA a 3-a
Scoaterea navelor scufundate sau esuate in apele
nationale navigabile. Regimul bunurilor gasite

82. Numiirul sectiunii a 3-a se modificd §i va avea
urmétorul cuprins:
»SECTIUNEA a 2-a
Scoaterea navelor scufundate sau esuate in apele
nationale navigabile. Regimul bunurilor gésite”

Art. 102. - Navele esuatg, scufundate, parasite sau

83. Articolul 102 se modificii si va avea urmdtorul
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abandonate in apele nationale navigabile reprezinta un
pericol pentru siguranta navigatiei.

\

cuprins:

»Art. 102. - Navele esuate, scufundate, pardsite sau
abandonate in apele nationale navigabile reprezintd un
pericol pentru siguranta navigatiei gi pentru mediu.”

118

Art. 103. - (1) Daca o nava esueaza sau se scufunda in
apele nationale navigabile, proprietarul sau operatorul
navei are obligatia de a dezesua sau de a ranflua nava si
de a curata albia. Capitania de port in a carei zona de
activitate s-a produs evenimentul va notifica, in scris,
proprietarului sau operatorului navei termenul limita de
incepere a acestor operatiuni.

(2) In functie de situatia concreta acest termen va fi
cuprins intre 10 si 60 de zile de la data notificarii.

(3) In caz de neindeplinire a obligatiei prevazute la
alin. (1) de catre proprietar sau operator, capitania de port
va solicita administratiei portuare si/sau de cai navigabile
a zonei respective sa efectueze aceste operatiuni in contul
si pe cheltuiala proprietarului sau operatorului navei,

direct sau prin intermediul unui agent economic
specializat.

\

84. Articolul 103 se modifici i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 103. - (1) Dacé o navi esueazi sau se scufundi in
apele nafionale navigabile, proprietarul sau operatorul
navei are obligatia de a dezesua sau de a ranflua nava si
de a curita albia. Cipitania de port in a cirei jurlsdictie
s-a produs evenimentul va notifica, in scris,
proprietarului sau operatorului navei termenul limita de
incepere a acestor operatiuni.

(2) in functie de situatia concrets, acest termen va fi
cuprins intre 10 si 60 de zile de la data notificarii.

(3) In caz de neindeplinire a obligatiei previzute la
alin. (1) de céatre proprietar sau operator, capitania de port
va solicita administratiei portuare si/sau de cii navigabile
interioare a zonei respective sd efectueze |aceste
operatiuni in contul §i pe cheltuiala proprietarului sau

operatorului navei, direct sau prin intermediul unui agent
economic specializat.”
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Art. 104. - Prevederile art. 103 se aplica si in cazul

marfurilor sau al altor bunuri scufundate in apele
nationale navigabile.

Nemodificat

Art. 105. - (1) In situatiile prevazute la art. 103 alin. (3)
si la art. 104, administratia portuara si/sau de cai
navigabile a zonei respective este indreptatita sa vanda,
in conditiile legii, cu avizul capitaniei de port, bunurile
Ce nu se pot pastra sau a caror conservare necesita o
cheltuiala mai mare decat valoarea lor.

(2) Sumele obtinute prin vanzare vor fi pastrate de
catre administratia portuara si/sau de cai navigabile
respectiva si vor sta la dispozitia celor care fac dovada ca
au fost proprietarii acelor bunuri, mai putin sumele care
reprezinta cheltuielile de scoatere la suprafata, precum si
cele privind valorificarea acestora.

85. Articolul 105 se modificd §i va avea urmaétorul
cuprins: X

“Art. 105. - (1) In situatiile prevazute la art. 103 alin. (3)
si la art. 104, administratia portuard si/sau Ye cai
navigabile interioare a zonei respective este indreptatitd
sd vanda, in conditiile legii, cu avizul capiténiei de port,
bunurile ce nu se pot pistra sau a caror conservare
necesitd o cheltuiald mai mare decéat valoarea lor.

(2) Sumele obtinute prin vanzare vor fi pdstrate de
citre administratia portuard si/sau de cii navigabile
interioare respectivi si vor sta la dispozitia celor care
fac dovada ca au fost proprietarii acelor bunuri, mai putin
sumele care reprezintd cheltuielile de scoatgre la
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suprafatd, precum si cele privind valorificarea acestora.”

121

Art. 106. - (1) Dupa terminarea operatiunilor de scoatere
a navei si a incarcaturii capitania de port in a carei zona
de activitate s-a intamplat sinistrul va face publicitate
pentru instiintarea persoanelor interesate, invitandu-le sa
dovedeasca drepturile ce le au asupra bunurilor salvate.
Instiintarea se va face prin publicarea anuntului intr-un
ziar local, intr-unul national si, dupa caz, intr-unul de
circulatie internationala, precum si prin mijloace
electronice si afisarea la sediul capitaniei de port.

(2) Daca in termen de 90 de zile de la data instiintarii
cei interesati nu se prezinta pentru a-si lua in primire
bunurile salvate, administratia portuara si/sau de cai
navigabile a zonei respective va proceda la vanzarea
acestora, in conditiile legii. Sumele rezultate din vanzare
sunt utilizate de aceasta pentru acoperirea cheltuielilor
efectuate cu ocazia operatiunilor de ranfluare a navei, a
cheltuielilor si a primei de salvare, dupa caz, a platii
taxelor si a altor plati catre bugetul de stat, precum si a
altor cheltuieli generate de indeplinirea procedurilor
prevazute in acest capitol. Suma ramasa este consemnata
de capitania de port si este pastrata intr-un cont distinct
de catre administratia portuara si/sau de cai navigabile a
zonei respective.

(3) Daca pana la implinirea unui an de la data
consemnarii sumei ramase, conform alin. (2), cei
interesati nu si-au valoxjficat drepturile sau daca
pretentiile formulate inauntrul aceluiasi termen in fata
organelor de jurisdictie au fost respinse prin hotarare

definitiva si irevocabila, atunci suma consemnata se face
venit la bugetul de stat.

86. Articolul 106 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 106. - (1) Dup#d terminarea operatiunilor de
scoatere a navei §i a incérc#turii, capitania de port in a
carei jurisdictie s-a intdmplat sinistrul va face publicitate
pentru instiintarea persoanelor interesate, invitdndu-le s
dovedeascd drepturile ce le au asupra bunurilor salvate.
instiintarea se va face prin publicarea anunfului intr-un
ziar local, intr-unul national §i, dupa caz, intr-unul de
circulatie internafionald, precum si prin mjjloace
electronice §i afigarea la sediul cé@piténiei de port.

(2) Dacd in termen de 90 de zile de la data instiintarii,
cei interesafi nu se prezintd pentru a-gi lua in primire
bunurile salvate, administratia portuard si/sau de cdi
navigabile interioare a zonei respective va proceda la
véanzarea acestora, in condifiile legii. Sumele rezultate
din véanzare sunt utilizate de aceasta pentru acoperirea
cheltuielilor efectuate cu ocazia operatiunilor de
ranfluare a navei, a cheltuielilor i a primei de salvare,
dupé caz, a plafii taxelor si a altor pléti catre bugetul de
stat, precum si a altor cheltuieli generate de indeplinirea
procedurilor prevazute in acest capitol. Suma rdmasé este
consemnatd de capitdnia de port si este p#stratd intr-un
cont distinct de cétre administratia portuard si/sau de cai
navigabile interioare a zonei respective.

(3) Dacd pand la implinirea unui an de la data
consemndrii sumei rdmase, conform alin. (2) cei
interesati nu sgi-au valorificat drepturile sau dacd
pretentiile formulate induntrul aceluiasi termen in fata
organelor de jurisdictie au fost respinse prin hqtarére
definitiva gi irevocabild, atunci suma consemnaté se face
venit la bugetul de stat.”

Art. 107. - (1) In cazul in care capitania de port considera
ca esuarea sau scufundarea unei nave in apele nationale
navigabile constituie un pericol iminent pentru navigatie,

aceasta va notifica, in scris, proprietarului sau

87. Alineatul (3) al articolului 107 se modifica si va
avea urmaétorul cuprins:

(3) In situatii exceptionale, in care pericolul de
navigatie sau poluare determind actiunea imediatd,

49




122

operatorului navei sa procedeze in maximum 24 de ore
de la notificare la inceperea operatiunilor de scoatere a
navei si la curatarea fundului albiei.

(2) In cazul in care proprietarul sau operatorul navei nu
incepe aceste operatiuni in fermenul prevazut la alin. (1),

capitania de port va proceda in conformitate cu
prevederile art. 103 alin. (3).

(3) In situatii exceptionale, in care pericolul de
navigatie sau poluare determina actiunea imediata,
capitania de port dispune administratiei portuare si/sau de

cai navigabile a zonei respective efectuarea operatiunilor,
fara notificarea scrisa prevazuta la alin. (1).

cdpitdnia de port dispune administratiei portuare gi/sau de
cdi navigabile interioare a zonei respective efectuarea
operatiunilor, fard notificarea scrisé prevazutd la alin.

(1).” :
\
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Art. 108. - (1) Daca proprietarul sau operatorul navei nu
restituie cheltuielile ocazionate de operatiunile de
dezesuare sau ranfluare si de curatare a albiei, nava si
toate bunurile recuperate, ramase in custodia
administratiei portuare si/sau de cai navigabile a zonei
respective, vor fi vandute de catre aceasta, in
conformitate cu prevederile legale.

(2) Sumele obtinute din vanzare vor fi utilizate pentru
acoperirea cheltuielilor ocazionate de operatiunile de
dezesuare sau ranfluare si de limitare si indepartare a
consecintelor, precum si de curatare a albiei, plata
creantelor catre capitania de port si administratia portuara
si/fsau de cai navigabile care greveaza nava, eventuala
diferenta ramanand la dispozitia proprietarului sau a
operatorului navei.

(3) In cazul in care cheltuielile prevazute la alin. (2)
depasesc suma obtinuta prin vanzare,
proprietarul/operatorul navei sau reprezentantii acestora
raman obligati la plata diferentei.

88. Articolul 108 se modificid si va avea urmitorul
cuprins: \

“Art. 108. - (1) Dacé proprietarul sau operatorul navei nu
restituie cheltuielile ocazionate de operatiunile de
dezesuare sau ranfluare si de curdtare a albiei, nava si
toate bunurile recuperate, ri#mase in custodia
administratiei portuare si/sau de cdi navigabile
interioare a zonei respective, vor fi vandute de cétre
aceasta, in conformitate cu prevederile legale.

(2) Sumele obtinute din vanzare vor fi utilizate pentru
acoperirea cheltuielilor ocazionate de operafiunile de
dezesuare sau ranfluare §i de limitare §i indepé\‘tare a
consecintelor, precum si de curdfare a albiei, plata
creantelor cdtre cépitinia de port si administrafia portuara
si/sau de c#i navigabile interioare care greveaza nava,
eventuala diferentd raménénd la dispozitia proprietarului
sau a operatorului navei.

(3) In cazul in care cheltuielile previzute la alin. (2)
depésesc suma obtinuta prin vénzare,
proprietarul/operatorul navei sau reprezentantii acestora
rdman obligati la plata diferentei.”

\

Art. 109. - (1) Documentele de confirmare a
operatiunilor de scoatere a epavelor, de ranfluare a
navelor scufundate sau esuate, de scoatere a bunurilor
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scufundate, de curatare a albiei, precum si de limitare si
indepartare a consecintelor, intocmite de capitania de
port si insotite de calgulele justificative privind
cheltuielile ocazionate de efectuarea acestor operatiuni,

precum si cele privind paza si administrarea bunurilor
salvate constituie titlu executoriu.

(2) Executarea titlului prevazut la alin. (1) de catre

unitatea creditoare se face cu prioritate inaintea oricarei
alte creante.

SECTIUNEA a 4-a

125

Pilotajul navelor maritime

89. Numirul sectiunii a 4-a se modifici §i va avea
urmatorul cuprins:

,SECTIUNEA a 3-a
Pilotajul navelor maritime”

126

Art. 110. - Pilotajul navelor maritime in porturi si pe cai
navigabile este serviciu de siguranta de interes national si
se efectueaza sub controlul statului pentru toate navele,
indiferent de pavilionul pe care acestea il arboreaza, in

mod nediscriminatoriu privind durata, calitatea si tarifele
practicate.

90. Articolul 110 se modifici si va avea urmaétorul
cuprins:

»Art. 110. - Pilotajul navelor maritime in porturi s{ pe c&i
navigabile interioare este serviciu de sigurantd de interes
national si se efectueazd sub controlul statului pentru
toate navele, indiferent de pavilionul pe care acestea il

arboreazd, in mod nediscriminatoriu privind durata,
calitatea si tarifele practicate.”

127

Art. 111. - Prin servigjul de pilotaj se asigura
desfasurarea in conditii de siguranta a navigatiei navelor
in porturi si pe cai navigabile, prin intermediul unei
persoane calificate si autorizate in acest sens, denumita in
continuare pilot, si al unor mijloace specializate.

91. Articolul 111 se modifici si va avea urmatorul
cuprins:

»Art. 111, - Prin serviciul de pilotaj se asigurd
desféigurarea in conditii de sigurantd a navigatiei navelor
in porturi §i pe cdi navigabile interioare, prin
intermediul unei persoane calificate si autorizate th acest

sens, denumitd in continuare pilot, i al unor mijloace
specializate.”

Art. 112. - (1) Pilotul nu face parte din echipajul navei si
nu se substituie comandantului, caruia ii revine intreaga
responsabilitate privind navigatia si manevrele efectuate
de nava aflata sub comanda sa.

(2) Daca informatiile furnizate de pilot au fost eronate
ori au fost transmise eronat cu buna stiinta, raspunderea
pentru accidentul sau evenimentul produs revine
pilotului. In acest caz administratia portuara si/sau de cai
navigabile, agentul economic sau asociatia profesionala

92, Alineatul (2) al articolului 112, se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

“(2) Daci informatiile furnizate de pilot au fost eronate
ori au fost transmise eronat cu bund stiint#, rdspunderea
pentru accidentul sau evenimentul produs revine
pilotului. in acest caz administratia portuara si/sau de cai
navigabile interioare, agentul economic sau aspciatia

profesionald céreia ii apartine pilotul poartd raspunderea
pentru daunele rezultate.”
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careia ii apartine pilotul poarta raspunderea pentru
daunele rezultate.

(3) Comandantul
obligatii:

a) sa furnizeze pilotului datele corecte privind pescajul,
dimensiunile, tonajul, incarcatura, caracteristicile si

puterea motoarelor, a propulsoarelor, manevrabilitatea,
precum si orice alte caracteristici ale navei solicitate de

pilot;
b) sa il informeze pe pilot in cazul in care paraseste

comanda navei, precum si despre persoana desemnata sa
il inlocuiasca.

navei pilotate are urmatoarele

129

Art. 113. - (1) Comandantul navei pilotate nu are dreptul
sa retina pilotul la bord dupa iesirea navei din zona sau
din portul unde pilotajul este obligatoriu si are obligatia
sa il debarce in siguranta.

(2) In cazul in care debarcarea nu se poate face in
siguranta  datorita  conditiilor = meteorologice  si
hidrologice, comandantul navei are obligatia de a asigura
debarcarea pilotului in cel mai apropiat loc sigur, precum

si intoarcerea acestuia la locul sau de resedinta, pe
cheltuiala navei.

Nemodificat
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Art. 114. - Pe timpul cat se afla la bordul navei pilotul
are obligatia de a furniza comandantului toate
informatiile referitoare la zona sau portul respectiv, astfel

incat nava sa navigheze si sa efectueze manevrele
portuare in deplina siguranta.

Nemodificat

131

Art. 115. - Pilotul poate parasi nava in urmatoarele
situatii, numai dupa ce a primit acordul comandantului:
a) a acostat, respectiv a ancorat nava in siguranta;
b) a scos nava in afara zonei sau portului in care
pilotajul este obligatoriu;

c) din motive obiective, a fost necesara inlocuirea sa de
catre un alt pilot.

Nemodificat \

Art. 116. - (1) In timpul cat se afla la bordul navei sau
dupa debarcare pilotul are obligatia de a anunta, in cel

93. Articolul 116 se modifici §i va avea urmiitorul
cuprins:
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mai scurt timp posibil, capitania de port, administratia
portuara si/sau de cai navigabile, dupa caz, despre:

a) orice modificari aparute in zonele prin care a trecut
si care pot pune in pericol siguranta navigatiei;

b) orice accident sau eveniment petrecut cu nava pe
care a pilotat-o sau la alte nave pe care le-a intalnit;

c) orice nerespectare de catre comandantul navei
pilotate a regulilor de navigatie, de protectie a mediului

si a celor privind transpox{ul marfurilor periculoase si
poluante;

d) functionarea defectuoasa a unor echipamente sau
instalatii ale navei; '

e) inceperea/terminarea manevrei si orice problema
privind siguranta navigatiei in timpul manevrei navei
pilotate.

(2) In cazul in care considera ca nava prezinta pericol
pentru siguranta navigatiei sau pentru securitatea portului
ori observa nereguli in desfasurarea manevrei, pilotul
poate solicita capitaniei de port intreruperea navigatiei
sau a manevrei navei pe care o piloteaza, pana la

restabilirea circumstantelor care fac posibila navigatia in
siguranta.

“Art. 116. - (1) in timpul cat se afla la bordul navei sau
dupd debarcare, pilotul are obligatia de a anunta, in cel
mai scurt timp posibil, cipitinia de port, administratia
portuard si/sau de cdi navigabile interioare, dupd caz,
despre:

a) orice modificéri aparute in zonele prin care a trecut
si care pot pune in pericol siguranta navigatiei;

b) orice accident sau eveniment petrecut cu nava pe
care a pilotat-o sau la alte nave pe care le-a intdlnit;

c) orice nerespectare de cdtre comandantul navei
pilotate a regulilor de navigatie, de protectie a mediului
si a celor privind transportul marfurilor periculoase si
poluante; \

d) functionarea defectuoasd a unor echipamente sau
instalatii ale navei;

e) inceperea/terminarea manevrei §i orice problema
privind siguranta navigatiei in timpul manevrei navei
pilotate.

(2) In cazul in care considerd ci nava prezinti pericol
pentru siguranta navigatiei sau pentru securitatea portului
ori observd nereguli in desfdsurarea manevrei, pilotul
poate solicita capitaniei de port intreruperea navigatiei
sau a manevrei navei pe care o piloteaza, p\&né la

restabilirea circumstantelor care fac posibild navigatia in
siguran{d.”
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Art, 117. - (1) Pilotul trebuie sa fie cetatean roman si sa
detina un brevet valabil pegtru zona de navigatie pentru
care se asigura pilotajul navei, eliberat de -catre
Autoritatea Navala Romana.

(2) Modul de recrutare, scolarizare, perfectionare si
brevetare a pilotilor se aproba de catre minister, la
propunerea Autoritatii Navale Romane.

94. Articolul 117 se modifici si va avea urmaitorul
cuprins:
“Art. 117. - (1) Pilotul trebuie si detind un brevet valabil
pentru zona de navigatie pentru care se asigurd pilotajul
navei, emis de citre Autoritatea Navald Romaéna.

(2) Modul de recrutare, scolarizare, perfectiopare si
brevetare a pilotilor se aproba prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului.”

SECTIUNEA a 5-a
Remorcajul de manevra al navelor maritime in porturi

95. Numiirul sectiunii a 5-a se modificd si va avea
urmdtorul cuprins:

»SECTIUNEA a 4-a
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Remorcajul de manevra al navelor maritime in porturi”

135

Art. 118. - Remorcajul de manevra al navelor maritime in
porturi, denumit in continuare remorcaj, este serviciu de
siguranta de interes national si se efectueaza sub
controlul statului pentru toate navele, indiferent de

pavilionul acestora, in mod nediscriminatoriu privind
durata, calitatea si tarifele practicate.

Nemodificat

136

Art. 119. - Prin remorcaj se asigura desfasurarea in

conditii de siguranta a (avigatiei si a manevrelor
portuare.

Nemodificat

137

Art. 120. - In timpul folosirii remorcherului comandantul
si echipajul acestuia devin subordonati comandantului

navei remorcate si respecta in totalitate ordinele primite
din partea acestuia.

Nemodificat

138

Art. 121. - Remorcherul poate parasi nava remorcata in
urmatoarele situatii, numai dupa ce a primit acordul
comandantului navei remorcate:

a) nava remorcata a acostat, respectiv a ancorat, in
siguranta;

b) nava remorcata a iesit in afara zonei sau a portului
unde remorcajul este obligatoriu;

¢) din motive obiective, a fost necesara inlocuirea cu un
alt remorcher.

Nemodificat

Art, 122, - In timpul cat efectueaza serviciul de remorcaj
comandantul remorcherului are obligatia de a anunta, in
cel mai scurt timp posibil, capitania de port sau
administratia portuara si/sau de cai navigabile, dupa caz,
despre: \

a) orice modificari aparute in zonele prin care a trecut
si care pot pune in pericol siguranta navigatiei;

b) orice accident sau eveniment petrecut cu nava
remorcata sau la alte nave pe care le-a intalnit;

c) orice nerespectare a regulilor de navigatie de catre
comandantul navei remorcate;

d) inceperea/terminarea manevrei si orice problema

privind siguranta navigatiei aparuta in timpul
remorcajului.

Nemodificat
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96. Se introduce o nouid sectiune cu urmitorul
cuprins:
“SECTIUNEA a 5-a
Activitéti de scafandrerie in porturi si pe ciile
navigabile interioare

Art. 122!, — In apele nationale navigabile ale
Romaniei si in porturi, operatiunile de scafandrerie se
desfidsoard numai cu aprobarea cépitiniei de port in a
cirei zona de jurisdictie se desfisoari operatiunea.

Art. 122°, - Activititile de scafandrerie se desfisoari
numai de operatorii economici autorizati in
conformitate cu prevederile legale.

Art. 122°, - (1) Pentru inceperea lucririlor operatorul
economic care desfiasoarid lucririle de scafandrerie
este obligat sd obtind un permis de lucru din partea
capitaniei de port.

(2) Dupé obtinerea permisului de lucru previzut la
alin. (1), operatorul economic va informa in scris i va
depune o copie a permisului de lucru la adminigtratia
portuari si/sau de cale navigabili interioari in a cirei
zoni se desfigoari operatiunea.

Art. 122°. — Pe toatd perioada derulirii lucririlor,
acestea se vor desfasura sub supravegherea si
coordonarea cipitiniei de port.

Art. 122°, — La terminare operatorul economic va
depune la cépitinia portului un raport privind
derularea si rezultatele lucririlor.

Art. 122°, — In cazuri de urgenti, operatorii economici
care desfiasoari lucriri de scafandrerie vor interveni
numai din dispozitia ciipitiniei de port.

Art. 1227, — Regulile de desfisurare a operatiunilor de
scafandrerie in porturi si in apele nationale
navigabile, precum s§i forma si continutul permisului
de lucru prevazut la art. 120 se aprobi prin ordin al

ministrului  transporturilor, constructiilor si
turismului.”

139

CAPITOLUL VI
Supravegherea si controlul navigatiei in porturi si in

97. Numirul Capitolului VII se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

\
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apele nationale navigabile

»CAPITOLUL VI
Supravegherea si controlul navigatiei in porturi i in
apele nationale navigabile”

140

SECTIUNEA 1
Regimul navigatiei in porturi si in apele nationale
navigabile

Nemodificat

141

Art. 123. - Navele de orice categorie, indiferent de
pavilionul pe care il arboreaza si care intra in apele
nationale navigabile sau in porturile romanesti, sunt
obligate sa respecte dispozitiile privind intrarea si
navigatia in apele nationale navigabile, stationarea,

operarea si iesirea din porturi, prevazute de legislatia
nationala.

98. Articolul 123 se modifici si va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 123. — Navele, indiferent de pavilionul pe care il
arboreazi s§i care intrda in apele nationale navigabile
sau in porturile roménesti, sunt obligate sd respecte
legislatia nationald privind navigatia fin\ apele
nationale navigabile, intrarea, stationarea, operarea
si iesirea din porturi.”

99. Dupéd articolul 123 se introduce un nou articol
123!, cu urmitorul cuprins:
“Art. 123'. - Pe timpul cdt navigheazi in apele
nationale navigabile ale Romaniei, opereazi sau
stationeazi in porturile roméanesti, navele maritime si
de navigatie interioari, indiferent de pavilionul pe
care il arboreazi, trebuie:
a) sia aibd la bord toate actele, certificatele si
documentele navei si ale echipajului, valabile, emise
de autoritatile competente din statul al cérui pavilion
il arboreaza si/sau de societitile de clasificare agreate
de respectivele autoritati;

b) s aiba la bord echipajul minim de sigurantd
prevazut in certificatul eliberat de autoritatea

competentdi din statul al carui pavilion il arboreaza
nava.”

142

Art. 124. - (1) Navele de orice categorie, indiferent de
pavilionul pe care il arbdreaza, pot acosta in afara
porturilor sau la malul unei cai navigabile numai in
locurile stabilite in acest scop si care sunt semnalizate
corespunzator.

(2) Locurile in care ancorarea sau acostarea este
permisa se aproba de capitania de port in a carei zona de
activitate se afla acestea. Pentru apele navigabile de
frontiera este necesar acordul prealabil al politiei de

100. Articolul 124 se modificd si va avea urméatorul
cuprins:
“Art. 124. - (1) Navele, indiferent de pavilionul pe
care il arboreazi, pot ancora sau acosta in afara
porturilor sau la malul unei cii navigabile numai in
locurile aprobate in acest scop si care sunt
semnalizate corespunzitor.

(2) Ancorarea sau acostarea in locurile previzute la
alin. (1) este permisd numai cu aprobarea cipitiniei
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frontiera este necesar acordul prealabil al politiei de
frontiera.

(3) In cazuri de forta majora navele pot acosta si in
afara zonelor prevazute la alin. (1), cu conditia luarii
tuturor masurilor pentru a nu stanjeni navigatia in
siguranta a celorlalte nave si cu informarea imediata a
capitaniei de port in a carei zona de activitate si, dupa
caz, a politiei de frontiera in a carei zona de jurisdictie s-
a produs acostarea. Cazurile de forta majora invocate de
comandantul navei se verifita si se atesta de capitania de
port in a carei zona de activitate s-a produs evenimentul
sau de catre capitania portului de destinatie.

de port in a ciirei jurisdictie se afli acestea. In zonele
de frontierid este necesar acordul prealabil al politiei
de frontierai.

(3) In cazuri de forfd majord navele pot acosa si in
afara zonelor prevazute la alin. (1), cu conditia luarii
tuturor mdsurilor pentru a nu stdnjeni navigatia in
sigurantd a celorlalte nave si cu informarea imediata a
cépitdniei de port in a carei jurisdictie si, dupi caz, a
politiei de frontierd in a cérei zond de jurisdictie s-a
produs acostarea. Cazurile de for{d majord invocate de
comandantul/conduciitorul navei se verifica si se atesti
de cépitinia de port in a cérei jurisdictie s-a produs
evenimentul sau de cétre capitania portu@ de
destinatie.”

Art. 125. - (1) In cazuri de forta majora cand, pentru
salvarea navei, a incarcaturii acesteia sau pentru evitarea
degradarii mediului, incarcatura a fost descarcata, partial
sau integral, pe malul caii navigabile, comandantul are
obligatia sa informeze cea mai apropiata capitanie de
port si, dupa caz, politia de frontiera.

2) Situatiile in care operatiunile de
incarcare/descarcare de marfuri si/sau de pasageri se pot
efectua in afara porturilor si conditiile in care aceste

activitati se pot desfasura se stabilesc de catre Autoritatea
Navala Romana,

101. Articolul 125 se modificd §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 125. - In cazuri de fortd majora cénd, pentru
salvarea navei, a incércéturii acesteia sau pentru evitarea
poludirii mediului, inc#rcatura a fost descércatd, partial
sau integral, pe malul apelor nationale navigabile,
comandantul/conducéitorul navei are obligatia sd
informeze cea mai apropiatd cépitinie de port si, dupa
caz, polifia de frontiera.

(2) Situatiile in care operatiunile de incarcare/descircare
de marfuri si/sau de pasageri se pot efectua in afara
porturilor §i conditiile in care aceste activitéti se pot

desfagsura se stabilesc de catre Autoritatea Navald
Romaéna.”

102. Dupi articolul 125 se introduc doud noi articole
125 - 1252, cu urmitorul cuprins: \
“Art. 125'. - (1) in apele nationale navigabile ale
Roméniei urmitoarele activiti{i se efectueazi
folosindu-se numai nave care arboreazd pavilionul
roman:

a) remorcajul de manevrd al navelor maritime in
porturi;
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b) transportul pilotilor care asiguri pilotajul la
intrarea i iesirea din porturi, in interiorul acestora gi
pe céile navigabile interioare;

c) cabotajul, respectiv transportul de marfuri si
pasageri, efectuat intre dou# sau mai multe porturi
situate pe cilile navigabile interioare ale Romanigi.

(2) Ministerul poate autoriza ca activititile
previdzute la alin. (1) sd se execute si cu utilizarea
unor nave care arboreaz pavilionul altor state.

(3) Activitatile previzute la alin. (1) se pot efectua si
cu nave care arboreazi pavilionul altor state daci in
acordurile sau in conventiile internationale la care
Romaénia este parte se prevede in mod expres aceasta.
Art. 1252, - Remorcajul de manevrd al navelor de
navigatie interioard 1in porturile roménesti se
efectueazid dupd cum urmeaza:

a) cu remorchere sau impingétoare asigurate de
administratia portului respectiv;

b) in cazul in care administratia portului nu poate

asigura remorcherele sau impingitoarele necesare,
manevra se

poate executa cu
remorcherele/impingitoarele asigurate de
proprietarul/operatorul navei.”
144 SECTIUNEA a 2-a Nemodificat
Exercitarea activitatii de control de catre
Autoritatea Navala Romana si capitaniile de port \
145 | Art. 126. - Activitatea de supraveghere si control a

navigatiei civile se efectueaza de Autoritatca Navala
Romana si capitaniile de port.

103. Articolul 126 se modificii §i va avea urmitorul
cuprins:

»Art. 126. - Activitatea de supraveghere si control a
navigatiei se efectueazd de Autoritatea Navalda Roméand
si cépitdniile de port.”

104. Dupi articolul 126 se introduc doud noi articole
126' - 1262, cu urmiitorul cuprins:

HArt. 126'. - Reprezentantii Autoritifii Navale
Romane si ai cdpitiniilor de port au dreptul la vizita,
la orice ord din zi sau din noapte, la bordul navelor,
indiferent de pavilionul pe care il arboreaz, aflate in
apele nationale navigabile sau in porturile roménesti.
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AN

Activitatea de control se desfisoard in conformitate
cu legislatia nationald si cu prevederile acordurilor si

conventiilor internationale la care Roménia este
parte.

Art. 126, - Navele, indiferent de pavilionul pe care il
arboreazi, au obligatia, atunci cand se afld in apele
nationale navigabile ale Romaniei si in porturile
roménesti, sii respecte dispozitiile Autoritiitii Navale
Romine, ale cipitiniillor de port si ale
administratiilor portuare si/sau de cii na&igabile
interioare privind intrarea/iesirea si navigatia prin
acestea, stationarea si operarea in porturi.”

147

Art. 127. - (1) Autoritatea Navala Romana, prin

capitaniile de port, elibereaza acceptul de intrare a

navelor in port si permisul de plecare a navelor din port.
(2) In cazul navelor care vin din voiaj international

acceptul de intrare in port se elibereaza numai dupa
obtinerea liberei practici sanitare.

105. Articolul 127 se modificii §i va avea urmaitorul
cuprins:
“Art. 127. - (1) Autoritatea Navalda Romaéand, prin
cépiténiile de port, elibereazd permisul de acostare a
navelor, pe baza acceptului de intrare in port eliberat
de administratia portului, si permisul de plecare a
navelor din port.

(2) In cazul navelor care vin din voiaj international,
permisul de acostare se elibereazi numai dupd
obtinerea permisului de liberd practicd sanitarad.”

148

SECTIUNEA a 3-a
Controlul statului pavilionului

Nemodificat

Art. 128. - (1) Autoritatea Navala Romana are dreptul si
obligatia sa controleze si sa monitorizeze navele care
arboreaza pavilionul roman, aflate in apele nationale
navigabile si in porturile romanesti, privind respectarea
legislatiei nationale, si, in principal, daca acestea:

a) au actele de nationalitate valabile;

b) au echipajul minim de siguranta prezent la bord,;

¢) respecta prevederile donventiilor internationale la
care Romania este parte privind standardele tehnice si
conditiile de munca si de viata la bord;

d) fiecare membru al echipajului detine brevetul sau

certificatul de capacitate corespunzator functiei pe care o
indeplineste la bordul navei.

106. Articolul 128 se modificd si va avea urmétorul
cuprins:
“Art. 128. - (1) Autoritatea Navald Romana are dreptul si
obligatia sd controleze §i sd monitorizeze Mavele
maritime care arboreazid pavilionul romén, aflate in
apele nationale navigabile §i in porturile roménesti,
privind respectarea legislatiei nationale, i, in principal,
dacd acestea:

a) au actele de nationalitate valabile;

b) au echipajul minim de siguranta prezent la bord;

c) respectd prevederile conventiilor internationale la
care Roménia este parte privind standardele tehpice si
conditiile de munca si de viatd la bord,;
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(2) Autoritatea Navala Romana are obligatia de a| d) fiecare membru al echipajului detine brevetul sau
controla si de a monitoriza navele care arboreaza | certificatul de capacitate corespunzitor functiei pg care 0
pavilionul roman privind respectarea conditiilor

prevazute la alin. (1) si atunci cand aceste nave se afla in
afara apelor nationale navigabile.

(3) In cazul in care constata ca navele care arboreaza
pavilionul roman nu respecta conditiile prevazute la alin.
(1), Autoritatea Navala Romana, prin capitaniile de port,
va interzice plecarea navelor pana la remedierea
deficientelor constatate.

(4) In cazul in care constata nerespectarea in mod
repetat a uneia sau mai multora dintre conditiile de la
alin. (1), Autoritatea Navala Romana poate lua masura
retragerii dreptului de arborare a pavilionului roman
pentru acea nava sau retragerea documentului de
conformitate companiei care opereaza nava.

\

indeplineste la bordul navei.
(2) Autoritatea Navald Roménd are obligatia de a

‘controla si de a monitoriza navele maritime care

arboreazd pavilionul roman privind respectarea
conditiilor prevdzute la alin. (1) si atunci cdnd aceste
nave se afld in afara apelor nationale navigabile.

(3) In cazul in care constatd ci navele maritime care
arboreazd pavilionul romén nu respectd conditiile
prevazute la alin. (1), Autoritatea Navald Romdnd va
refine navele sau va dispune stoparea operatimor de
incércare/descércare pand la remedierea deficientelor
constatate sau poate aproba remedierea deficientelor intr-
un santier naval ales de cétre armator.

(4) In cazul in care constatid nerespectarea in mod
repetat a uneia sau mai multora dintre conditiile de la
alin. (1), Autoritatea Navalda Roména poate lua méasura
retragerii dreptului de arborare a pavilionului romén
pentru acea navd sau retragerea documentului de
conformitate companiei care opereazi nava.”

\
149 SECTIUNEA a 4-a Nemodificat )
Controlul statului portului
150 | Art. 129. - (1) Autoritatea Navala Romana are dreptul si

obligatia de a controla navele care arboreaza pavilionul
altor state, aflate in apele nationale navigabile si in
porturile romanesti, in ceea ce priveste respectarea
prevederilor acordurilor si conventiilor internationale la
care Romania este parte.

(2) In cazul in care constata ca navele prevazute la alin.
(1) nu respecta aceste prevederi, Autoritatea Navala
Romana, prin capitaniile de port, va retine navele pana la
remedierea deficientelor constatate.

(3) Autoritatea Navala Romana are obligatia de a
notifica autoritatii competente a statului care a acordat
acelei nave dreptul de a arbora pavilionul sau deficientele
constatate. \

(4) In cazul in care se constata ca eliminarea

107. Articolul 129 se modificii §i va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 129. - (1) Autoritatea Navald Roméana are dreptul si
obligatia de a controla navele care arboreazéd pavilionul
altor state, aflate in apele nationale navigabile §i in
porturile roménesti, sau care opereazi pe sau deasupra
platoului continental, in ceea ce priveste respgctarea
prevederilor acordurilor §i conventiilor internationale la
care Romaénia este parte.

(2) In cazul in care constats ci navele prevazute la alin.
(1) nu respectd aceste prevederi, Autoritatea Navald
Romidni va interzice accesul in apele aflate in
jurisdictia Romaniei, va retine navele sau va dispune
stoparea operatiunilor de incércare/descircare pana
la remedierea deficientelor constatate sau poate
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deficientelor nu se poate face in portul in care nava a fost
retinuta, Autoritatea Navala Romana poate autoriza
plecarea navei catre alt port, daca aceasta poate naviga in
conditii minime de siguranta, iar daca portul respectiv se

afla in alt stat, va notifica in mod corespunzator
autoritatii competente din acel stat.

aproba remedierea deficienfelor intr-un santier naval
ales de citre armator.

(3) Autoritatea Navald Romédnd are obligatia de a
notifica deficientele constatate autoritdfii competente a
statului care a acordat acelei nave dreptul de a arbora
pavilionul siu si/sau organizatia recunoscutd care a
emis certificatul de clasi navei respective, dupi caz.

4) In cazul in care se constatd ci remedierea
deficientelor nu se poate face in portul in care nava a fost
retinutd, Autoritatea Navaldi Roméin3d poate autoriza
plecarea navei citre alt port, dacé aceasta poate naviga in
conditii minime de sigurantd, iar dacd portul respectiv se

afla in alt stat, va notifica in mod corespunzitor
autoritatea competentd din acel stat.”

Art. 130. - Capitaniile de port pot interzice navigatia in
apele nationale navigabile, precum si operatiunile de
incarcare/descarcare si transbordare sau legatura cu

uscatul navelor care nu indeplinesc conditiile prevazute
la art. 27.

\
108. Articolul 130 se modificd si va avea urmitorul
cuprins:
»Art. 130. — Normele privind controlul statului
portului asupra navelor care arboreazd pavilion
strdin se stabilesc prin ordin al ministrului

transporturilor, constructiilor si turismului.”
151 SECTIUNEA a 5-a Nemodificat
Controlul efectuat de capitaniile de port
152 | Art. 131. - Capitaniile de port pot interzice iesirea din

porturi si/sau continuarea navigatiei in apele nationale
navigabile a navelor, indiferent de pavilionul pe care il
arboreaza, daca acestea constata ca:

a) actele de bord lipsesc sau nu sunt valabile;

b) navele au gaura de apa;

c) functionarea instalatiilor de guvernare si a celor de
ancorare este defectuoasa;

d) nava nu este inzestrala cu suficiente mijloace de
salvare, de stingere a incendiilor, de semnalizare si de
ancorare;

e) incarcatura de pe punte pericliteaza stabilitatea navei
sau impiedica vizibilitatea in navigatie;

f) stivuirea si arimarea marfurilor in magazii sunt
defectuoase, periclitand siguranta navigatiei;

g) pescajul navei depaseste pescajul maxim prevazut in

109. Litera a) a articolului 131 se modifici si va avea
urmaitorul cuprins:

“a) actele de bord sau certificatele tehnice ale navei
lipsesc sau nu sunt valabile;”
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actele navei,

h) pescajul navei nu permite trecerea prin zonele din
apele nationale navigabile prin care aceasta urmeaza sa
navigheze;

i) numarul pasagerilor imbarcati depaseste numarul
prevazut in actele navei;

J) membrii echipajului nu\poseda brevete sau certificate
de capacitate corespunzatoare functiilor;

k) la bordul navei nu se afla echipajul minim de
siguranta;

1) in orice alte cazuri in care siguranta navei este
periclitata sau nava ar periclita siguranta navigatiei in
apele nationale navigabile ori nava constituie o sursa
evidenta de poluare.
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Art. 132. - (1) Capitaniile de port pot interzice plecarea
oricarei nave dintr-un port sau dintr-un loc de stationare
aflat in apele nationale navigabile, la solicitarea
Autoritatii Navale Romane, a administratiilor portuare
si/sau de cai navigabile, a altor autoritati publice ale
statului sau ale unor agenti economici, pentru debite ale
proprietarului  sau operatorului navei ori ale
proprietarului marfii aflate pe nava, fata de respectivele
autoritati sau respectivii agenti economici.

(2) Solicitarea privind interzicerea plecarii navei va fi
facuta in scris, raspunderea pentru interdictia de plecare
revenind solicitantului. \

(3) Interdictia de plecare a navei nu poate depasi 24 de
ore de la momentul solicitarii privind interzicerea
plecarii. Dupa aceasta perioada nava va fi retinuta numai
daca solicitantul prezinta la capitania de port o incheiere
executorie a instantelor judecatoresti competente de
punere a navei sub sechestru. Retinerea poate inceta daca
proprietarul sau, dupa caz, operatorul navei ori
proprietarul marfii a facut dovada constituirii unor
garantii suficiente in raport cu creanta invocata si aceasta
a fost acceptata de cel care a solicitat retinerea. In
calculul celor 24 de ore nu se iau in considerare orele din
zilele declarate legal ca nelucratoare.

110. Articolul 132 se modificd si va avea urmitorul
cuprins:

“Art. 132. - (1) Capitaniile de port pot interzice plecarea
oricirei nave dintr-un port sau dintr-un loc de stationare
aflat in apele nationale navigabile, la solicitarea
Autoritatii Navale Roméne, a administratiilor portuare
si/sau de cdi navigabile, a altor autoritifi publice ale
statului sau ale unor operatori economici, pentru debite
ale proprietarului sau operatorului navei ori ale
proprietarului marfii aflate pe nav, fata de respectivele
autoritéti sau respectivii operatori economici.

) in cazul in care proprietarul sau operatorul unei
nave inregistreazi debite fatii de institutiile previzute
la alin. (1) sau fati de alti operatori economici, acestia
pot solicita cipitaniei de port interzicerea plecarii
respectivei nave.

(3) In cazurile prevazute la alin. (2) interdictia de
plecare a navei nu poate depasi 24 de ore din momentul
primirii solicitarii. Dupd aceastd perioadid nava va fi
refinutd numai daci solicitantul prezinti la cépitania de
port o incheiere executorie a instantelor judecitoresti
competente de punere a navei sub sechestru. Retinerea
poate inceta dacd proprietarul sau, dupa caz, operatorul
navei ori proprietarul marfii a ficut dovada constituirii
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unor garantii suficiente in raport cu «
aceasta a fost acceptats de cel care a sc
calculul celor 24 de ore nu se iau n cc
zilele declarate legal ca nelucrdtoare.
“4) fn cazurile prevédzute la alin. (.
privind interzicerea plecérii navei v

rispunderea pentru interdictia de
solicitantului.

154

Art. 133. - Prevederile art. 27 nu se aplica navelor care

arboreaza pavilion strain folosite pentru

servicii
guvernamentale.

111. Articolul 133 se modifici si v
cuprins:

»Art. 133. - Prevederile art. 123' n
care arboreazd pavilion strdin folo
guvernamentale.”
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Art. 134. - (1) In cazul in care primesc, in scris, sesizari
sau reclamatii referitoare la infractiuni la regimul
navigatiei sau pe baza rapoartelor privind sinistrele,
abordajele si orice avarie, capitaniile de port au dreptul si
obligatia sa efectueze cercetari, sa solicite sau sa accepte
efectuarea de expertize si sa administreze probe in
limitele competentelor lor.

(2) In cazul in care primesc, in scris, reclamatii si
plangeri referitoare la abateri in legatura cu navigatia sau
care au avut loc pe nave, in porturi ori in apele nationale
navigabile si sesizari cu privire la marfa si incarcatura,
capitaniile de port fac cercetari in limita competentei lor
si, in cazul in care este stabilita vinovatia unei persoane,
procedeaza potrivit legii.

(3) Capitaniile de port au dreptul sa efectueze din
oficiu cercetarea accidentelor de navigatie sau alte
cercetari la care au calitatea de a se sesiza din oficiu,
atunci cand considera ca acest lucru este necesar.

(4) In cazurile in care in urma unui sinistru sau a unui
naufragiu o nava, indiferent de pavilionul pe care il
arboreaza, s-a pierdut ori a fost abandonata de echipajul
ei sau numai de comandant, capitania de port in a carei
zona de activitate s-a produs acest eveniment are
obligatia de a incepe, fara intarziere, cercetarile. In

Nemodificat.
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timpul cercetarilor capitania de port trebuie sa stabileasca
circumstantele in care s-a produs sinistrul sau naufragiul,
cauzele care au condus la pierderea navei, sa adune probe
materiale si sa ia masurile necesare si suficiente pentru
conservarea acestora, sa intocmeasca un raport pentru a fi
inaintat organelor abilitate, sa continue cercetarile si sa
stabileasca vaozmmc::mm_ﬁ.
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CAPITOLUL VIII
Dispozitii tranzitorii si finale

112. Numirul Capitolului VIII se m

urmétorul cuprins
»CAPITOLUL VII
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Art. 135. - In termen de 90 de zile de la data intrarii in
vigoare a legii de aprobare a prezentei ordonante,
ministerul va elabora si va supune spre aprobare
Guvernului regulamentul de aplicare a acesteia*).

Dispozitii tranzitorii i 1
Nemodificat

158

Art. 136. - In termen de 90 de zile de la publicarea legii
de aprobare a prezentei ordonante in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, ministerul va elabora si va supune
spre aprobare Guvernului actul normativ privind
organizarea si  functionarea  Autoritatii Navale
Romane**), prin care se vor stabili statutul, atributiile,
patrimoniul, personalul si regimul contractelor existente.

Nemodificat
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Art. 137. - (1) Pana la data de 31 decembrie 2003,
proprietarii navelor se vor prezenta la capitaniile de port
pentru reconfirmarea actelor de nationalitate prevazute la
art. 41. \

(2) Nerespectarea termenului prevazut la alin. (1) duce
la suspendarea din oficiu a dreptului de arborare a
pavilionului roman.

(3) In cazul in care persoanele fizice sau juridice care
isi revendica dreptul de proprietate asupra unei nave nu
au inregistrat in actele de nationalitate numele lor ca
proprietari, se vor prezenta, in termenul prevazut la alin.
(1), la capitania portului de inmatriculare a navei, pentru
a-si clarifica situatia. Acestia trebuie sa prezinte
respectivei capitanii de port actele prin care dovedesc
dreptul de proprietate asupra navei sau sa dovedeasca
faptul ca in ultimii 5 ani au actionat ca un proprietar

Nemodificat
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diligent.

(4) In cazul in care proprietarul navei este acelasi cu cel
mentionat in actul de nationalitate a navei, iar
reconfirmarea prevazuta la alin. (1) se face pe formular
de tip vechi, aceasta operatiune se face cu titlu gratuit.

Art. III. - (1) Navele cirora le-a fost suspendat
dreptul de arborare a pavilionului romin in
conformitate cu prevederile art. 137 alin. (1) si (2) si a
ciror proprietari pana la data intririi in vigoare a
prezentei ordonante nu s-au prezentat pentru
reconfirmarea actelor de nationalitate se radiazi din
oficiu.

(2) Navele al ciror proprietari nu s-au conformat
prevederilor art. 137 alin. (3) pana la data intririi in
vigoare a prezentei ordonante se radiazi din oficiu.
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Art. 138. - In cazul in care in apele nationale navigabile
se afla o nava al carei proprietar este necunoscut,
Autoritatea Navala Romana va solicita public, printr-un
anunt intr-un ziar local, unil national, unul international,
precum si prin mijloace electronice, prezentarea
proprietarului. In cazul in care in termen de 60 de zile de
la data aparitiei anuntului proprietarul nu se prezinta la
Autoritatea Navala Romana, nava va fi confiscata si
valorificata conform legislatiei in vigoare.

Nemodificat
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Art. 139. - Activitatile de pilotaj, remorcaj de manevra si
legare-dezlegare a navelor maritime in porturi si pe apele
nationale navigabile vor fi reglementate printr-o lege
privind administrarea porturilor si cailor navigabile si
serviciile in porturi si pe caile navigabile.

Nemodificat
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Art. 140. - (1) Certificatele de clasa si certificatele care
atesta conformitatea navelor maritime cu prevederile
acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte, eliberate de Regia Autonoma "Registrul Naval
Roman", sunt valabile pana la data expirarii lor, dar nu
mai tarziu de 1 septembrie 2003. Toate celelalte
certificate eliberate navelor si companiilor de navigatie
de catre minister, de Inspectoratul Navigatiei Civile -
LN.C. sau de Regia Autonqma "Registrul Naval Roman"
raman valabile pana la data expirarii lor, dar nu mai
tarziu de 31 decembrie 2003.
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(2) Toate carnetele de marinar, brevetele, certificatele
de capacitate, atestatele si certificatele de conformitate
eliberate personalului navigant si personalului auxiliar de
catre Inspectoratul Navigatjei Civile - IN.C. si de catre
capitaniile de port raman valabile pana la data expirarii
acestora.

(3) Persoanele juridice romane cu capital majoritar
strain, care la data de 1 august 2003 erau autorizate sa
efectueze transport public fluvial de marfuri, sunt
exceptate de la aplicarea prevederilor art. 14 alin. (4)
pana la data de 1 ianuarie 2007.

»Art. IV — Persoanele juridice romine cu capital
majoritar striin, care la data de 1 august 2003 erau
autorizate si efectueze transport public fluvial de

mirfuri pot efectua aceastii activitate pani la data de
1 ianuarie 2007.”

163 | Art. 141. - Hotararea Guvernului nr. 3/2001 privind Nemodificat
organizarea si functionarea Ministerului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei*) se modifica in
mod corespunzator.

164 | Art. 142. - La data intrarii in vigoare a legii de aprobare a Nemodificat

prezentei ordonante se abroga: art. 3 din Decretul nr.
92/1975 pentru ratificarea Conventiei internationale
pentru securitatea containerelor, incheiata la Geneva la 2
decembrie 1972, publicat in Buletinul Oficial, Partea I,
nr. 91 din 12 august 1975, art. 3 din Decretul nr. 23/1976
pentru aderarea Republicii Socialiste Romania la
Conventia internationala \asupra masurarii tonajului
navelor, incheiata la Londra la 23 iunie 1969, publicat in
Buletinul Oficial, Partea I, nr. 15 din 14 februarie 1976,
art. 2 din Ordonanta Guvernului nr. 95/1998 privind
infiintarea unor institutii publice in subordinea
Ministerului Transporturilor, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 320 din 28 august 1998.
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